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Modernizace ZST Cheb Pfipravna dokumentace

Souhrnna ¢ast

B.1  Souhrnna technick& zprava

B.1.1 Popis stavby a jeji koncepce

a. Udaje o umist éni

Predmétem stavby je ZST Cheb, kterd4 se nachazi na trati celostatni drahy SZDC &.713B Plzefi hl.n. —
Cheb (zagatek traté je v Plzni), na trati celostatni drahy SZDC &.533 Kadan-Prunéfov — Cheb (zacatek
traté je v Kadani- Prunéfové), na trati regionalni drahy SZDC &.543A Cheb — Hranice v Cechach (zagatek
traté je v Chebu) a na trati celostatni drahy SZDC &.713C Cheb — Cheb st. hranice (zagatek traté je v

Chebu). Re$ena ZST patii do obvodu OR (oblastni feditelstvi) Usti n.L., PO (provozni obvod) Karlovy
Vary.

Zelezni¢ni stanice Cheb je koncovou, pfipadné pocateéni stanici pro koridorové traté Plzefi — Cheb a
Cheb - Schirnding DB, celostéatni trat Kadan — Cheb a dale pro trat Cheb — Vojtanov — Bad Brambach
DB.

Trat Plzen — Cheb je ¢astecné dvoukolejna, elektrifikovana stfidavou trakéni soustavou 25kV/50Hz, se
zabrzdnou vzdalenosti 1000m. Trat Cheb - Schirnding je jednokolejna, se zabrzdnou vzdalenosti 1000m.
Trat Kadan — Cheb je dvoukolejna, elektrifikovana stfidavou trakéni soustavou 25kV/50Hz, se zabrzdnou
vzdalenosti 1000m v Gseku Hajek — Cheb (po dokoné&eni rekonstrukce ZST Karlovy Vary). Trat Cheb —
Vojtanov je jednokolejna, elektrifikovana stfidavou trakéni soustavou 25kV/50Hz, se zabrzdnou
vzdéalenosti 700m.

b. Zhodnoceni stavenist &

Stavenisté se nachazi v prostoru Zelezni¢ni stanice CHEB. Navrh stavebnich Gprav byl proveden s cilem
eliminovat zasahy do mimodraznich pozemkd. Stavba se nachazi na draznich pozemcich, které jsou
dobfe pFistupné a z pohledu prace na trati relativné pfehledné. Jejich dostupnost je vhodna jak formou
silniéni dopravy, tak i Zzelezni¢ni dopravy.

c. Zasady urbanistického a architektonického za  €lenéni stavby do Gzemi, jeji vzhled a vytvarné
reSeni

Ochrana krajinného razu dle § 12 zakona €. 114/1992 Sh. o ochrané pfirody a krajiny v platném znéni je

vyznamnou moznosti orgadn( ochrany pfirody regulovat ¢i ovliviiovat vystavbu a vyuZiti Gzemi nejenom

ve zvlasté chranénych Gzemich, ale i ve volné krajiné.

Citace dle 8§12 zakona ¢.114/1992 Sb.

Krajinny raz, kterym je zejména pfirodni, kulturni a historicka charakteristika urcitého mista ¢i oblasti, je
chranén pred ¢&innosti sniZujici jeho estetickou a pfirodni hodnotu. Zasahy do krajinného razu, zejména
umistovani a povolovani staveb, mohou byt provadény pouze s ohledem na zachovani vyznamnych
krajinnych prvkd, zvlasté chranénych Gzemdi, kulturnich dominant krajiny, harmonické méfitko a vztahy v
krajiné.

Stavba ,Modernizace ZST Cheb" bude provadéna ve stavajici Zelezniéni stanici a jejim télese, které je

zde jiz od roku 1875 a stala se soucasti krajiny. Nedochazi tedy k za¢lenéni nové stavby do Uzemi.

Stavba nepfinese zadné vizualni zmény do krajiny a krajinny rdz nebude zadnym zplsobem negativné
dotéen.

d. Zéasady technického FeSeni
Hlavnim clem stavby je uvedeni nastupist do normového stavu obvyklého pro modernizované traté na
Zelezni¢nich koridorech véetné vyfeSeni bezbariérového pfistupu k jednotlivym nastupistim.

Stavba je z hlediska technického ¢lenéni rozdélena do provoznich soubord a stavebnich objektd, v

kterych je feSena samostatné fungujici ¢ast stavby v dané profesi. Nize je popsana koncepce
technického feSeni po jednotlivych profesich.

SUDOP <D
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Modernizace ZST Cheb Pfipravna dokumentace

Souhrnna ¢ast

PS 10-10 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZ2Z)

Upravy zelezni¢niho svrku a ukolejnéni jsou soucasti stavebnich objektd.

Kabelizace pokladana v ramci stavby bude typové odpovidat kabelizaci v soucasnosti polozené,
odpovidajici elektrizaci 25 kV/50 Hz.

Provizorni zabezpecovaci zafizeni se nepredpoklada. V ramci stavby bude dochazet pouze k diléim
vypnutim jednotlivych upravovanych zabezpec€ovacich zafizeni.

Demontaze budou provadény pouze v rozsahu prfemistovanych prvkl zabezpecovaciho zafizeni.

PS 20-10 Kabelizace (MK, DK)

Ve stavbé se nepocitd s novou mistni kabelizaci v obvodu Zst. Pouze v €asti vykopl pro zab.zaf. budou
provedeny pfiloze MK pro stavajici VTO, ktera budou ve stanici vyuZita, pouze bude provedeno jejich
premisténi podle nové konfigurace vjezdovych navéstidel a dalSich zabezpec€ovacich prvka.

Z davodu jednotnosti a vyuzitelnosti s planovanymi navaznymi stavbami bude provedena pokladka
optochranicek a TK navazujicich na tyto stavby. V Useku stavby budou polozeny 2ks HDPE
optochrani¢ek a novy tratovy kabel TCEPKPFLEZE 15XNO,8.

Pfedmétem PS neni i provedeni ochran a prelozek stavajicich mistnich kabell v majetku SZDC s. o.
(spravci SSZT a TUDC) toto je soucésti navazujicich SO v ¢asti E.1.5.

Nové kabely budou ulozeny do betonovych Zlabu nebo plastovych chrani¢ek. Jedna se zejména o mista
kfizeni stavajicich kabeld s novym kolejiStém, pfipadné soubéhy s novym kolejistém, kdy dojde k
priblizeni stavajici trasy k nové poloze koleji. Provizorni pfelozky nejsou navrhovany.

Soucasti tohoto PS je i propojeni optickym a metalickym kabelem budovy ve Wolkerové ulici s VB Zst
Cheb.

V ZST mezi krajnimi vyhybkami budou kabelové trasy tvofeny kabelovymi zlaby ulozenymi do vykopd 80
cm v mistech mozného ohrozeni kabelové trasy pojizdénim stavebnich strojii a 50 cm mimo tato mista.

Novou kabelovou trasa budou vyuZivat i sdélovaci kabely pokladané v dalSich PS sdélovaciho zafizeni.
Po provedeni pokladky a prelozek bude na pfekladanych kabelech provedeno méfeni.

Rekonstrukce sdélovaci mistnosti (SM) ani ostatnich technologickych prostor se nepfedpoklada.
Ostatni sdélovaci technologie (MRS, TRS, zapojovac, prenosova zafizeni ...) zUstava stavajici.

PS 20-30 Rozhlas pro cestujici

Ve vypravni budové se nepredpoklada rekonstrukce stavajiciho hlaSeni pro cestujici. Bude provedena
demontéz stavajicich vétvi reproduktortl na rekonstruovanych nastupistich. Nasledné budou vybudovany
nové reproduktorové vétve rozhlasu pro cestujici na novych nastupistich a pfipadné i v rekonstruovaném
podchodu na nastupisté.

Automaticky systém hlaSeni s moznosti manualniho vstupu obsluhy bude zachovan v soucasném
rozsahu.

Bude proveden novy kabelovy rozvod k jednotlivym novym reproduktordm v podchodu a po novych

nastupistnich pfistfeScich. Na nekryté ¢asti nastupist budou reproduktory na sloupcich osvétleni.
Rozhlasové kabely budou ukon&eny ve stavajici sdélovaci mistnosti.

SUDOP <D
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Modernizace ZST Cheb Pfipravna dokumentace

Souhrnna ¢ast

Ve stanici budou pouzity venkovni reproduktory s nastavitelnym vykonem (1,5-6W) a vnitfni skFifikové
reproduktory (podchod). Venkovni reproduktory na nastupistich budou rozmistény na novych pfistfeScich
a na nekrytych ¢astech nast. na sloupcich pro osvétleni.

Pfed uvedenim rozhlasového zafizeni do provozu bude provedeno jeho nastaveni na zakladé
akustickych méfeni nastaveni. Akustickd méfeni ozvuceni prostor véetné méfeni hladiny zvuku hlaSeni
na hranicich drdzniho pozemku musi byt provedeno tak, aby nepfekracovala hygienické predpisy na
obydleném Gzemi.

PS 20-31 Informacéni zafizeni pro cestujici

V ramci rekonstrukce nastupist v zst. Cheb bude provedena demontaz stavajicich tabuli na nastupistich
a stavajici systém bude rozSifen o nové nastupistni tabule a dale o podchodové informacni tabule. Nové
zafizeni musi byt kompatibilni se stavajicim systémem. Nové informaéni tabule budou typu LCD
(podsviceni displeje bude provedeno pomoci LED diod). VSechny prvky systému budou ovladany z
jednoho fidiciho pocitace a jednim programem.

Ve stavbé bude zachovano stavajici fidici pracovisté. Bude provedena Uprava a doplnéni/rozSifeni
stavajiciho fidiciho serveru informacniho zafizeni.

Datové kabelové rozvody budou provedeny ze sdélovaci mistnosti z datového rozvadéce. Kabelizace pro
napajeni bude provedena ze stavajiciho pfipojného mista. Kabely budou ulozeny v ochrannych trubkach,
popfipadé v kabelovych listach. Venkovni rozvody po konstrukci nastupistniho pfistfeSku budou ulozeny
v pancéfovych trubkach. Kabely budou pfilozeny do spolec¢né kabelové trasy s ostatnimi kabely sdél.
zafizeni (rozhlas, kamery).

Nové tabule budou uchyceny na ocelové konstrukce pfistfeSku pomoci pfidavnych Sroubovych Gchytd,
vyjimeéné pomoci navafenych pfidavnych konstrukci s odpovidajicim ochrannym néatérem.

PS 20-32 Kamerovy systém

V rdmci stavby bude vybudovan novy kamerovy systém, ktery bude pokryvat nova nastupisté a podchod.
Kamery budou smérovany tak, aby zabiraly co mozna nejvyhodnéjSi prostor pro pozadavky dopravy
(hlidani hran nastupisté). Umisténi kamer je navrZzeno na novych kamerovych sloupcich spolu s
reproduktory rozhlasu pro cestujici.

Doplnéné soucasti kamerového systému musi byt kompatibilni se stavajicim systémem. Navrzeny je
kamerovy systém s IP barevnymi kamerami ve venkovnim provedeni. Venkovni rozvody po konstrukci
nastupistniho pfistfeSku budou uloZzeny v pancéfovych trubkach. Kabely budou pfilozeny do spolec¢né
kabelové trasy s ostatnimi kabely sdél. zafizeni.

Novy dohledovy monitorem se navrhuje umistit do prostor dopravni kancelafe. V ramci stavby je
navrzeno rozSifeni kapacity zaznamového zafizeni (kamerovy server) a Uprava ovladaciho SW v¢.
licenci.

PS 40-10 Vytah na nastupisté ¢. 1

Stanice je peronizovana. K néstupisti €. 1 je pfistup osob s omezenou pohyblivosti feSen novym
samoobsluznym vytahem. Samoobsluzny osobni vytah bude umistén do betonové vytahové Sachty ve
vypravni budové. Betonova vytahova 3achta je pifedmétem SO 10-40 Zelezniéni most v km 454,545
(podchod pro cestujici).

Provozné technické charakteristiky vytahu — zakladni parametry:

Jmenovita nosnost: 630 kg
Pocet osob: 8
Jmenovita rychlost: 1 m/s

SUDOP <D
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Souhrnna ¢ast

Pocet vytahU: 1

Kabiny: pruchozi

Pocet stanic/nastupist’: 2/2

Klec: 1100x2100, vySka 2200 mm
Sachta: 2000x2550 mm

Jednostranné posuvné dvefe: 900x2000 mm

PS 40-11 Vytah na nastupisté ¢. 2

Stanice je peronizovana. K nastupisti ¢. 2 je pfistup osob s omezenou pohyblivosti feSen novym
samoobsluznym vytahem. Samoobsluzny osobni vytah bude umistén do betonové vytahove Sachty.
Betonova vytahova Sachta je pfedmétem SO 10-40 Zelezniéni most v km 454,545 (podchod pro
cestuijici).

Provozné technické charakteristiky vytahu — zakladni parametry:

Jmenovita nosnost: 630 kg

Pocet osob: 8

Jmenovita rychlost: 1m/s

Pocet vytahU: 1

Kabiny: pruchozi

Pocet stanic/nastupist: 2/2

Klec: 1100x2100, vySka 2200 mm
Sachta: 2000x2550 mm

Jednostranné posuvné dvefe: 900x2000 mm

PS 40-12 Vytah na nastupisté ¢. 3

Stanice je peronizovana. K nastupisti ¢. 3 je pfistup osob s omezenou pohyblivosti feSen novym
samoobsluznym vytahem. Samoobsluzny osobni vytah bude umistén do betonové vytahove Sachty.
Betonova vytahova Sachta je pfedmétem SO 10-40 Zelezniéni most v km 454,545 (podchod pro
cestuijici).

Provozné technické charakteristiky vytahu — zakladni parametry:

Jmenovita nosnost: 630 kg

Pocet osob: 8

Jmenovita rychlost: 1m/s

Pocet vytahU: 1

Kabiny: pruchozi

Pocet stanic/nastupist: 2/2

Klec: 1100x2100, vySka 2200 mm
Sachta: 2000x2550 mm

Jednostranné posuvné dvefe: 900x2000 mm

SO 10-10 Zelezniéni svrdek - kol. &. 5, 7a, 7b, 9a, 9b, 11

Rozsah rekonstrukce Zzelezniéniho svrSku byl stanoven na zakladé pozadavku zadavatele
specifikovanych v ZTP pro zpracovani pfipravné dokumentace. V kolejich €. 5, 7a, 7b, 9a, 9b a 11 je
navrzena kompletni rekonstrukce Zel. svrsku.

Navrzené rychlosti jsou stanoveny na zakladé PDT v koleji €. 5 na 50 km/h, v koleji €. 7 na 60/50 km/h, v
koleji €. 9 na 50/50 km/h a v koleji €. 11 na 60/50 km/h.

SUDOP <l;|
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V celém Useku rekonstruovanych koleji je navrzeny Zzel. svrSek tvaru kolejnic tv. 49E1, na novych
betonovych prazcich dI. 2,6 m o min. hmotnosti 300 kg s upevnénim W14. Rekonstruované vyhybky &. 36
a 60 budou rovnéz tvaru kolejnic 49E1 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim.

¢. koleje zacCéatek rekonstrukce konec rekonstrukce
5 km 236,942 138 km 237,165 417
7 km 454,786 569 km 236,969 008
9 km 454,709 441 km 236,958 532
11 km 454,709 441 km 236,958 532

Pod rekonstruovanymi kolejemi je navrzena tloustka kolejového loZze od lozné plochy prazce po plan
télesa zelezni¢niho spodku 350 mm u betonovych prazc a min. 300 mm pod dfevénymi prazci.

U SO 10-44 Zelezni¢ni most v km 454,904 (zavazadlovy tunel) je z ddvodu zfizeni SVI na mostnim
objektu snizena tlouStka kolejového loze v kolejich 11, 9a a 7a na 280 mm pod betonovymi prazci. V
misté sniZzeni tloustky kolejového loZe je navrzeno opatfeni ve formé uziti zpruznéného upevnéni E14 a
to v iseku km 454,900 - 454,908 s pfechodem na upevnéni W14 na obou stranach v délce 10 prazct dle
vzorového listu SZDC 061.313.

U SO 10-40 Zelezniéni most v km 454,545 (podchod pro cestujici) je z diivodu zfizeni SVI na mostnim
objektu snizena tloustka kolejového loze v koleji 11 na 200 mm pod betonovymi prazci. V misté snizeni
tloustky kolejového loze je navrzeno opatfeni ve formé uziti zpruznéného upevnéni E14 a to v Useku km
455,029 - 455,038 s pfechodem na upevnéni W14 na obou stranach v délce 10 prazcl dle vzorového
listu SZDC 061.313. V misté dvojité kolejové spojky je pod dfevénymi vyhybkovymi praZci navrzena
tloustka kolejového loze 250 mm.

V misté sluzebniho pfechodu SO 10-30 bude upevnéni v koleji €. 11, 9b, 7b a 5 v min. délce 3,60 m s
antikorozni Gpravou.

SO 10-11 Zelezniéni svrdek - kol. ¢.1, 2, 3

Rozsah rekonstrukce Zzelezniéniho svrSku byl stanoven na zakladé pozadavku zadavatele
specifikovanych v ZTP pro zpracovani pripravné dokumentace.

Navrzené rychlosti jsou stanoveny na zakladé PDT v koleji €. 1 na 80 km/h, v koleji €. 2 na 80 km/h a v
koleji €. 3 na 60 km/h.

V kolejich €. 1, 2 a 3 je navrZzena kompletni rekonstrukce Zel. svrsku.

V Useku rekonstruovanych koleji €. 1 a 2 je navrzeny Zel. svrSek tvaru kolejnic tv. 60E2, na novych
betonovych prazcich dl. 2,6 m o min. hmotnosti 300 kg s pruznym upevnénim. V koleji €. 3 je navrzeny
zel. svrsek tvaru kolejnic 49E1 na novych bet. prazcich min. délky 2,6 m a min. hmotnosti 300 kg s
pruznym upevnénim.

¢. koleje zacatek rekonstrukce konec rekonstrukce
1 km 454,775 860 km 236,925 731
2 km 454,775 860 km 236,925 731
3 km 454,723 486 km 236,942 156

Pod rekonstruovanymi kolejemi je navrzena tloustka kolejového loZze od lozné plochy prazce po plan
télesa Zelezni¢niho spodku 350 mm u betonovych prazct.

U SO 10-44 Zelezni¢ni most v km 454,904 (zavazadlovy tunel) je z ddvodu zfizeni SVI na mostnim
objektu sniZzena tloustka kolejového loze v kolejich 1, 2 a 3 na 280 - 294 mm pod betonovymi prazci. V
misté snizeni tloustky kolejového loZe je navrzeno opatfeni ve formé uziti zpruznéného upevnéni E14 a
to v iseku km 454,900 - 454,908 s pfechodem na upevnéni W14 na obou stranach v délce 10 prazcu dle
vzorového listu SZDC 061.313.
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Pro pfechod ze stavajici kolejnice tv. 49E1 na novou 60E2 a z nové tv. 60E2 na stavajici tv. 49E1 je
uvazovano v 1. a 2. SK v km 454,778 a v km 236,935 s pfechodovymi kolejnicemi dl. 12,5m. V Usecich
za pfechodovymi kolejnicemi s tvarem kolejnic 49E1 je navrZzeno doplnéni prazcovych kotev v délce 50 m
(v 1.SK v km 236,935 v délce 36,0m).

V misté sluzebniho pfechodu SO 10-30 bude upevnéni v koleji €. 1, 2 a 3 v min. délce 3,60 m s
antikorozni Gpravou.

SO 10-12 Zelezniéni svrdek - kol. &. 4a, 4b, 6

Rozsah rekonstrukce Zzelezniéniho svrSku byl stanoven na zakladé pozadavku zadavatele
specifikovanych v ZTP pro zpracovani pfipravné dokumentace.

V kolejich €. 4a, 4b a 6 je navrzena kompletni rekonstrukce zel. svrSku.

V celém Useku rekonstruovanych koleji je navrzeny Zzel. svrSek tvaru kolejnic tv. 49E1, na novych
betonovych prazcich dl. 2,6 m o min. hmotnosti 300 kg s pruznym upevnénim.

¢. koleje zacatek rekonstrukce konec rekonstrukce
4a km 454,686 565 km 454,891 342
4b km 236,974 945 km 237,165 340
6 km 454,686 565 km 236,974 945

Rychlosti jsou navrzeny na zékladé PDT v koleji €. 4a na 50 km/h, v koleji €. 4b na 50 km/h a v koleji €. 6
na 80/50 km/h.

Pod rekonstruovanymi kolejemi je navrzena tloustka kolejového loZze od lozné plochy prazce po plan
télesa Zelezni¢niho spodku 350 mm u betonovych prazct.

SO 10-13 Zelezni¢ni svriek - trat. kol. &. 1,2 +vyh. 8.1, 2,3, 4

Rozsah rekonstrukce Zzelezniéniho svrSku byl stanoven na zakladé pozadavku zadavatele
specifikovanych v ZTP pro zpracovani pfipravné dokumentace. Zacatek rekonstrukce stani¢nich koleji €.
1 a2jevkm 453,335 v misté ukonéeni realizované rekonstrukce v ramci akce ,Optimalizace trati Plana u
M. L (mimo) - Cheb (mimo)“. Konec rekonstrukce Useku vynechaného v predchozi stavbé je dan
vyhybkami ¢. 2 v 1. TK a 4 ve 2. TK. Dale budou rekonstruovany vyhybky ¢. 1 a 3.

¢. koleje zacCéatek rekonstrukce konec rekonstrukce
1 km 453,308 693 km 453,792 204
2 km 453,308 182 km 453,972 169

Stavajici parametry vyhybek €. 1, 2, 3 a 4 budou zachovany, vyhybky budou nové tv. kolejnic 60E2 na
betonovych praZcich. U vyhybek &. 2, 3 a 4 je poZzadavek OR Plzefi na vyhybky se zpevnénymi jazyky. V
tratovych kolejich 1 a 2 bude Zel. svrSek tvaru kolejnic 60E2 na novych bet. prazcich min. délky 2,6 m a
min. hmotnosti 300 kg.

Pod rekonstruovanymi kolejemi je navrzena tloustka kolejového loZze od lozné plochy prazce po plan
télesa Zelezni¢niho spodku 350 mm u betonovych prazct.

Na zaCatku Useku bude navazano na stavajici kolejnice tv. 60E2. Pro pfechod z nové kolejnice tv. 60E2
na stavajici 49E1 je uvazovano v km 453,600 a km 453,974 s pfechodovymi kolejnicemi délky 7,0 m a v
km 453,805 a km 453,963 s prechodovymi kolejnicemi dl. 12,5m. V Usecich za pfechodovymi kolejnicemi
s tvarem kolejnic 49E1 je navrzeno doplnéni prazcovych kotev v délce 50 m (ve spojce 4-5 jsou pr. kotvy
navrzeny v délce 20m).
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SO 10-14 Zelezniéni svrsek - vyh. &. 7

V ramci SO 10-14 bude provedena vymény vyhybky &. 7 na trati TU 0204 Cheb - Cheb st. hr. (smér
Schirnding). Rekonstruovand vyhybka bude typu Obl-j60-1:12-500(500,000/249,567),P,l,b, na
betonovych prazcich s pruznym upevnénim.

zacatek rekonstrukce konec rekonstrukce
km 150,531 822 km 150,606 178
Rychlost v hlavni vétvi vyhybky je 60 km/h, v odboéné vétvi 40 km/h.

SO 10-15 Zelezniéni svrdek - vwh. §. 89, 90, 91

V rdmci SO 10-15 bude provedena rekonstrukce vyhybek €. 89, 90 a 91 na chomutovském zhlavi (smér
TrSnice). Vyhybky budou nové tv. kolejnic 60E2 na betonovych prazcich min. délky 2,6 m a min.
hmotnosti 300 kg. U rekonstruovanych vyhybek je poZzadavek OR Plzeh na typ se zpevnénymi jazyky.
Navrzeny jsou vyhybky nasledujicich parametri:

Vyhybka €. 89 - Obl-j60-1:14-760(362,000/244,550),zlp,L,l,b

Vyhybka €. 90 - Obl-j60-1:14-760(873,714/406,000),zlp,P,p,b

Vyhybka €. 91 - Obl-j60-1:14-760(440,000/278,054),zlp,L,p,b

Vyhybky jsou navrzeny s jednotnym pfevySenim 74 mm. V navazujicich Usecich bude provedena
rekonstrukce koleje v nezbytnych délkach tak, aby bylo navazano na stavajici betonové prazce.

€. koleje zacCéatek rekonstrukce konec rekonstrukce
1 km 236,340 600 km 236,508 497
2 km 236,284 383 km 236,498 224

Parametry vyhybek vyhovuji v navaznosti na stav zabzaf pro rychlost v hlavnich kolejich 70 km/h, ve
spojce 90-91 pro vyhledovou rychlost 60 km/h.

Pod rekonstruovanymi kolejemi je navrzena tloustka kolejového loZze od lozné plochy prazce po plan
télesa Zelezni¢niho spodku 350 mm u betonovych prazca.

Pro pfechod ze stavajici kolejnice tv. 49E1 na novou 60E2 je uvazovano v km 236,294 (ve 2.TK) a v km
236,350 (v 1.TK) s prechodovymi kolejnicemi dl. 12,5m. Pro pfechod z nové kolejnice tv. 60E2 na
stavajici tvar 49E1 je uvazovano v km 236,362 (ve 2.SK) a v km 236,489 (v 1.SK) s prfechodovymi
kolejnicemi dl. 12,5m. Ve spojce 89-85 je navrzena pfechodova kolejnice délky 7,0m.

SO 11-10 Zelezniéni spodek - kol. &. 5, 7a, 7b, 9a, 9b, 11

Rozsah rekonstrukce Zelezni€éniho spodku byl stanoven na zékladé poZzadavku zadavatele
specifikovanych v ZTP pro zpracovani pfipravné dokumentace na zvySeni Unosnosti plané zel. spodku.

V ramci rekonstrukce bude provedena sanace Zelezniéniho spodku, zvySeni (nosnosti plané
Zelezni¢niho spodku a rekonstrukce stavajiciho odvodnéni. Na z&kladé geotechnického prdzkumu
zpracovaného v roce 2015 je v kolejich €. 5, 7, 9 a 11 navrzeno PP typ 3.1 pro Epl = 40 MPa (EOr = 20
MPa):

« KOLEJOVE LOZE, STERK fr. 31,5/63, tl. 0,35 m (pod loZnou plochou praZce)

« PODKL. VRSTVA ZE STERKODRTI, tl. 0,25 m Epl = 40 MPa
e VYZTUZNA GEOMRIZ, TUHA BIAXIALNI (TRIAXIALNI)
«  ZHUTNENA ZEMNIi PLAN EOr = 20 MPa
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Pres stavajici objekty Zel. spodku je navrzena ZKPP v nasledujicim rozsahu:

- Pfes mostni objekt SO 10-44 Zelezniéni most v km 454,904 (zavazadlovy tunel) je navrZena
pfechodova oblast v délce 7,0m od rubu konstrukce zavazadlového tunelu: ZKPP typ 4.1:

«  PODKLADNI VRSTA ZE STERKODRTI fr 0/31,5, tl. min. 0,20 m  Epl = 67 MPa
«  STABILIZOVANA ZEMINA, tl. min. 0,35 m Estab = 60 MPa
e ZHUTNENA ZEMNI PLAN EOr = 20 MPa

- Pfes mostni objekt SO 10-41 Zelezni¢ni most v km 455,016 (kabelovy kolektor) a SO 10-40 Zelezni¢ni
most v ev. km 454,545 (podchod pro cestujici) je navrzena prechodovéa oblast v délce 7,0m od rubu
konstrukce kabelového kolektoru a podchodu pro cestujici: ZKPP typ 4.1:

«  PODKLADNI VRSTA ZE STERKODRTI fr 0/31,5, tl. min. 0,20 m  Epl = 67 MPa
« STABILIZOVANA ZEMINA, tl. min. 0,35 m Estab = 60 MPa
e ZHUTNENA ZEMNI PLAN EOr = 20 MPa

Odvodnéni Zelezni€niho spodku je zajisténo Uklonem podkladnich vrstev (v jednotném sklonu 5%) se
svedenim vod do podélnych trativodnich tras s potrubim PEHD. Podélné trativody budou vedeny
pfevazné v trase stavajiciho odvodnéni mezi kolejemi s vyvedenim vod do stavajicich Sachet, které se
nachazeji mimo prostor kolejiSté a jsou napojeny na méstskou kanalizaci. Rekonstrukce téchto
stavajicich funk&nich Sachet se pro jejich vyhovujici technicky stav nepfedpoklada.

Svodna potrubi ve sklonu 3%. budou uloZena v betonovém lozi a obetonovana betonem C25/30 XF3.

U koleje ¢. 11 bude v Useku km 237,080 - 237,190 nutna Uprava vysky poklopu stavajicich ZB 3achet
DN1000 z divodu ubourani nastupni hrany a vystavby nové ZB zidky podél kolej €. 11.

SO 11-11 Zelezniéni spodek - kol. &. 1, 2, 3

Rozsah rekonstrukce Zelezni€éniho spodku byl stanoven na zékladé poZzadavku zadavatele
specifikovanych v ZTP pro zpracovani pfipravné dokumentace na zvySeni Unosnosti plané zel. spodku.

V ramci rekonstrukce bude provedena sanace Zelezniéniho spodku, zvySeni (nosnosti plané
Zelezni¢niho spodku a rekonstrukce stavajiciho odvodnéni.

Na zékladé geotechnického prizkumu zpracovaného v roce 2015 je v kolejich €. 1, 2 a 3 navrZzeno PP
typ 3.1 pro Epl = 40 MPa (EOr = 20 MPa):

« KOLEJOVE LOZE, STERK fr. 31,5/63, tl. 0,35 m (pod loZnou plochou praZce)

+ PODKL. VRSTVA ZE STERKODRTI, tl. 0,25 m Epl = 40 MPa
+  VYZTUZNA GEOMRIZ, TUHA BIAXIALNI (TRIAXIALNI)
e ZHUTNENA ZEMNi PLAN EOr 2 20 MPa

Pres stavajici objekty Zel. spodku je navrzena ZKPP v nasledujicim rozsahu:

- Pfes mostni objekt SO 10-44 Zelezniéni most v km 454,904 (zavazadlovy tunel) je navrZena
prechodové oblast v délce 7,0m od rubu konstrukce zavazadlového tunelu: ZKPP typ 4.1:

+  PODKLADNI VRSTA ZE STERKODRTI fr 0/31,5, tl. min. 0,20 m  Epl = 67 MPa
«  STABILIZOVANA ZEMINA, tI. min. 0,35 m Estab = 60 MPa
e ZHUTNENA ZEMNi PLAN EOr = 20 MPa
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- Pfes mostni objekt SO 10-41 Zelezni¢ni most v km 455,016 (kabelovy kolektor) a SO 10-40 Zelezni¢ni
most v ev. km 454,545 (podchod pro cestujici) je navrzena prechodovéa oblast v délce 7,0m od rubu
konstrukce kabelového kolektoru a podchodu pro cestujici: ZKPP typ 4.1:

«  PODKLADNI VRSTA ZE STERKODRTI fr 0/31,5, tl. min. 0,20 m  Epl = 67 MPa
« STABILIZOVANA ZEMINA, tl. min. 0,35 m Estab = 60 MPa
e ZHUTNENA ZEMNI PLAN EOr = 20 MPa

Odvodnéni zelezni¢niho spodku je zajiSténo Uklonem podkladnich vrstev (v jednotném sklonu 5%) se
svedenim vod do podélnych trativodnich tras s potrubim PEHD. Podélné trativody budou vedeny
prevazné v trase stavajiciho odvodnéni mezi kolejemi s vyvedenim vod do stavajicich Sachet, které se
nachazeji mimo prostor kolejiSté a jsou napojeny na méstskou kanalizaci. Rekonstrukce téchto
stavajicich funk&nich Sachet se nepfedpoklada.

Svodna potrubi ve sklonu 3%. budou uloZena v betonovém lozi a obetonovana betonem C25/30 XF3.

PFi sklonu trativodniho potrubi mensim nez 5%. bude trativod ulozen do bet. loze C25/30 XF3.

SO 11-12 Zelezni¢ni spodek - kol. &. 4a, 4b, 6

Rozsah rekonstrukce Zelezni€éniho spodku byl stanoven na zékladé poZzadavku zadavatele
specifikovanych v ZTP pro zpracovani pfipravné dokumentace na zvySeni Unosnosti plané zel. spodku.

V ramci rekonstrukce bude provedena sanace Zelezniéniho spodku, zvySeni (nosnosti plané
Zelezni¢niho spodku a rekonstrukce stavajiciho odvodnéni.

Na z&kladé geotechnického pridzkumu zpracovaného v roce 2015 je v kolejich €. 4a, 4b a 6 navrzeno PP
typ 3.1 pro Epl = 40 MPa (EOr = 20 MPa):

« KOLEJOVE LOZE, STERK fr. 31,5/63, tl. 0,35 m (pod loZnou plochou praZce)

« PODKL. VRSTVA ZE STERKODRTI, tl. 0,25 m Epl = 40 MPa
«  VYZTUZNA GEOMRIZ, TUHA BIAXIALNI (TRIAXIALNI)
e ZHUTNENA ZEMNi PLAN EOr 2 20 MPa

- PFes mostni objekt SO 10-41 Zeleznicni most v km 455,016 (kabelovy kolektor) je navrzena pfechodova
oblast v délce 7,0m od rubu konstrukce kabelového kolektoru: ZKPP typ 4.1:

+  PODKLADNI VRSTA ZE STERKODRTI fr 0/31,5, tl. min. 0,20 m  Epl = 67 MPa
«  STABILIZOVANA ZEMINA, tI. min. 0,35 m Estab = 60 MPa
e ZHUTNENA ZEMNi PLAN EOr = 20 MPa

Odvodnéni Zelezni€niho spodku je zajisténo Uklonem podkladnich vrstev (v jednotném sklonu 5%) se
svedenim vod do podélnych ftrativodnich tras s potrubim PEHD. Podélné trativody budou vedeny
pfevazné v trase stavajiciho odvodnéni mezi kolejemi s vyvedenim vod do stavajicich Sachet, které se
nachazeji mimo prostor kolejisté a jsou napojeny na méstskou kanalizaci. Rekonstrukce téchto
stavajicich funkénich Sachet se nepredpoklada.

SO 11-13 Zelezni¢ni spodek - trat. kol. 6. 1, 2 + vyh. &. 1, 2. 3, 4

Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho spodku byl stanoven na zakladé pozadavku zadavatele
specifikovanych v ZTP pro zpracovani pfipravné dokumentace na zvySeni Ginosnosti plané Zel. spodku.

V ramci rekonstrukce bude provedena sanace ZzZelezni¢niho spodku, zvySeni U(nosnosti plané
Zelezniéniho spodku a rekonstrukce stavajiciho odvodnéni.
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Na zékladé geotechnického prizkumu zpracovaného v roce 2015 je v kolejich ¢. 1, 2, a v prostoru
vyhybek €. 1, 2, 3 a 4 navrzeno PP typ 3.1 pro Epl = 40 MPa (EOr = 20 MPa):

« KOLEJOVE LOZE, STERK fr. 31,5/63, tl. 0,35 m (pod loZnou plochou praZce)

« PODKL. VRSTVA ZE STERKODRTI, tl. 0,25 m Epl = 40 MPa
e VYZTUZNA GEOMRIZ, TUHA BIAXIALNI (TRIAXIALNI)
« ZHUTNENA ZEMNIi PLAN EOr = 20 MPa

Odvodnéni Zelezni¢niho spodku je zajiSténo Uklonem podkladnich vrstev (v jednotném sklonu 5%) se
svedenim vod do podélnych ftrativodnich tras s potrubim PEHD. Podélné trativody budou vedeny
pfevazné v trase stavajiciho odvodnéni mezi kolejemi €. 1 a 2 s vyvedenim vod do stavajicich funk&nich
Sachet.

P¥i sklonu trativodniho potrubi mensim nez 5%. bude trativod uloZen do bet. loze C25/30 XF3.

SO 11-14 Zelezni¢ni spodek - vwh. &. 7

Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho spodku byl stanoven na zakladé pozadavku zadavatele
specifikovanych v ZTP pro zpracovani pfipravné dokumentace na zvySeni Gnosnosti plané Zel. spodku.

V' ramci rekonstrukce bude provedena sanace zelezniCniho spodku, zvySeni Unosnosti plané
Zelezniéniho spodku a rekonstrukce stavajiciho odvodnéni v misté stavajici vyhybky €. 7 na trati TU 0204
Cheb - Cheb st. hr. (smér Schirnding).

Na zékladé geotechnického priizkumu zpracovaného v roce 2015 je v prostoru vyhybky €. 7 navrzeno PP
typ 3.1 pro Epl = 40 MPa (EOr = 20 MPa):

+ KOLEJOVE LOZE, STERK fr. 31,5/63, tl. 0,35 m (pod loZnou plochou praZce)

« PODKL. VRSTVA ZE STERKODRTI, tl. 0,25 m Epl = 40 MPa
e  VYZTUZNA GEOMRIZ, TUHA BIAXIALNI (TRIAXIALNI)
« ZHUTNENA ZEMNI PLAN EOr = 20 MPa

Odvodnéni Zelezni¢niho spodku je zajisténo Uklonem podkladnich vrstev (v jednotném sklonu 5%) se
svedenim vod do podélné trativodni trasy s napojenim do stavajici trativodni Sachty u vyhybky €. 7

SO 11-15 Zelezniéni spodek - vyh. &. 89, 90, 91

Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho spodku byl stanoven na zakladé pozadavku zadavatele
specifikovanych v ZTP pro zpracovani pfipravné dokumentace na zvySeni anosnosti plané zel. spodku. V
ramci rekonstrukce bude provedena sanace Zelezni¢niho spodku, zvySeni Gnosnosti plané Zelezni¢niho
spodku a rekonstrukce stavajiciho odvodnéni v misté rekonstrukce vyhybek €. 89, 90 a 91 na
chomutovském zhlavi.

Na zékladé geotechnického prizkumu zpracovaného v roce 2015 je v kolejich &. 1, 2, a v prostoru
vyhybek €. 89, 90 a 91 navrzeno PP typ 3.1 pro Epl = 40 MPa (EOr = 20 MPa):

+ KOLEJOVE LOZE, STERK fr. 31,5/63, tl. 0,35 m (pod loZnou plochou praZce)

« PODKL. VRSTVA ZE STERKODRTI, tl. 0,25 m Epl = 40 MPa
e VYZTUZNA GEOMRIZ, TUHA BIAXIALNI (TRIAXIALNI)
«  ZHUTNENA ZEMNIi PLAN EOr = 20 MPa
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Odvodnéni zelezni¢niho spodku je zajiSténo Uklonem podkladnich vrstev (v jednotném sklonu 5%) se
svedenim vod do podélné trativodni trasy vedené vlevo u koleje €. 1 (ve sméru klastereckého staniceni).
Podélny trativod bude pfekopem pres koleje €. 1 a 2 vyveden na svah stavajiciho drazniho télesa.

SO 10-20 Néstupisté €. 1

Nové konstrukce nastupist é:

Nastupisté €. 1 je situovano u vypravni budovy. Nova délka rekonstruovaného nastupisté bude dle PDT
zkracena na 200m. Pfesna poloha nového nastupisté je znazornéna v priloze €. E.1.2.2 - Situace
nastupist. Vyska rekonstruované nastupni hrany bude ve vySce 550 mm nad upravenym TK ¢&. 11.
Vzdalenost nastupni hrany od osy koleje €.11 bude 1670 mm. Konstrukce nastupni hrany je navrzena
nastupistnim prefabrikatem typu ,L“. Unosnost zakladové spary pod nastupistém musi byt min. 20 MPa,
1d=0,80.

Samotné téleso nastupisté zlstane zachovano. Limitujicim prvkem pro polohu nastupni hrany je stavajici
vrchni betonova konstrukce podchodu pro cestujici v sou€asnosti tvofici nastupni hranu nastupisté v dl.
cca 7 m. Z divodu nezadouciho ubourani této ¢asti (zasah do konstrukce podchodu) je i v navrhu
uvazovano se zachovanim této betonové konstrukce, kterd bude opét tvofit lic nastupni hrany.
Pozadovana vySka nastupni hrany bude docilena nadbetonovanim stavajici konstrukce podchodu.

PFiény sklon nastupiSté je od nastupni hrany smérem k vypravni budové 2 % k nové navrzenému
podélnému odvodnhovacimu Zlabu. Jeho poloha bude takovd, aby nenaruSila stavajici zachovavané
Sachty odvodnéni a prosvétlovaci pasy ze sklobetonu v ploSe nastupisté podél stény vypravni budovy.
bude rosty z litiny nebo z pozinkované oceli nebo uSlechtilé (nerezové) oceli. Navrhova tfida zatizeni
bude B 125 az C 250 podle CSN EN 1433. Podélny sklon dna Zlabu bude ve spadu s kombinaci
bezesparového odstupfiovaného dna. UloZeni Zlabu bude do loZe z betonu tfidy C 25/30 — XF3. Zlab
bude napojen do stavajicich betonovych Sachet odvodnéni pomoci typovych vpusti odvodhovaciho
systému a svod(l DN 150 z plasti. V misté proniku se beton vyboura. U nékterych Sachet bude také

nutné ubourani vnéjsi ¢asti stén nebo Gprava nové zdi s odilatovanim.

Od vypravni budovy bude sklon nastupisté 0,5 % k podélnému Zlabu. Podélny sklon nastupisté je shodny
s niveletou koleje, tj. 0,0 %o.

Nastupisté bude vybaveno bezpecnostnim pasem oddélenym od ostatni plochy nastupisté hmatnou
vodici linii s funkci varovného pasu Sifky 400 mm po celé délce nastupni hrany.

Stavajici zivicny kryt nastupiSté bude odstranén, novy povrch nastupisté bude tvofeny betonovou
zamkovou dlazbou tl. 80 mm.

Na zacatku a konci nastupisté bude umisténa zamykatelna dvoukfidla branka S. 3,0m znemozfujici vstup
cestujicich do sluzebnich prostor za nastupisti.

Na nastupisti bude zfizeno nové zastfeSeni, jehoz feSeni je soucasti samostatného stavebniho objektu.
Demolice stav. nastupnich hran:

Stavajici konstrukce nastupist, které po rekonstrukci nebudou tvofit nastupni hranu a bude u nich
vylou€en pohyb cestujicich budou ubourany na vzdalenost VMP min. 3,0 m od osy pfilehlé koleje. Na
zaCatku nastupisté bude ubouran pruh v §ifi od 2,5 m do 1,4 m. Za koncem nastupiSté je navrzena
demolice pruhu Sitky 2,4 m (vzdalenost od osy koleje €. 11 je 4,0 m aby nedoSlo do zasahu do
konstrukce stavajicich betonovych Sachet (u Sachet bude upravena (sniZena) vySka poklopu na Uroven
upravené drazni stezky.

Nova hrana ubouranych ¢asti byvalych néastupist bude tvofena Zelezobetonovou monolitickou zidkou.
Povrch zlstane plvodni zivicny, s lokalnimi opravami stavajiciho povrchu vyvolaného demolici a
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zfizenim novych hran. Staticky vypoc€et novych Zelezobetonovych zidek je soucasti pfilohy €. 1 této
technické zpravy.

V km 237,080 bude nové zfizena Zelezobetonova rampa dl. 9,2 k nové situovanému sluzebnimu
prechodu.

Obnova a doplnéni komunikaéni plochy

V souvislosti s vytvofenim nové nastupistni hrany, navazujici na nastupisté €. 1, se obnovi komunikacni
plochy dot&ené vykopy pro novou opérnou zed. T¥ida dopravniho zatizeni bude VI podle CSN 73 6114 a
Z 10.13 (TNV [ 15). Kryt bude z asfaltového betonu na obalovaném kamenivu (netuha vozovka).
Podklad bude ze Stérkodrti. Skladba bude v souladu s TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci (napf. katalogovy list D1-N-2). Zasyp za rubem zdi bude zhutnény z propustné a nenamrzavé
zeminy.

Destova voda, ktera stece pfes licovou hranu zdi, se vsékne pfed licem zdi do propustnych hutnénych
nasypl a pres podklad (pod zaklady) ze Stérkodrti do podlozi, které se zde predpoklada propustné (v
sondé pruzkumu KS 1A je na dnu §térk).

Mezi novou opérnou zdi a ponechanou sténou rusené rampy bude dilatace z extrudovaného polystyrénu
tl. 20 mm, ktera se u viditelného povrchu zatmeli.

ZruSeni rampy:

V prostoru nastupisté ¢.1 se na konci vypravni budovy nachazi sjezdova rampa do podzemnich prostor.
Vstup (vjezd) do nich je zabezpecen dfevénymi dvoukfidlymi vraty. Investor pozaduje zruSit stavajici
rampu. Demontuje se stavajici zabradli a vyboura horni ¢ast ohrani€ujicich zdi rampy (do Urovné pod
nové kryci vrstvy plochy). Budou také demontovana stavajici vrata a na jejich misté se vybuduje novéa
Zelezobetonova zed. V misté rampy se v roviné nastupisté vytvofi nova spadovand plocha ve sklonu 1-2
% od objektu vypravni budovy. Jeji padorysna plocha bude 110 m2. Povrch bude z asfaltového betonu
na obalovaném kamenivu, podklad bude ze zhutnéné Stérkodrti. Zhutnény zasyp bude z nenamrzavé
zeminy, z ¢asti z vhodné vykopané (i z jinych objektd), z ¢asti z dovezené. Nova sténa bude z betonu
tiidy C 25/30 -XC3, XF1 a z oceli B505B. Jeji tlouStka bude stejné tloustky jako stavajici podzemni
sténa. Provazani se stavajicimi konstrukcemi bude zajiSténo viepenymi ocelovymi trny (chemickymi
kotvami) @ 14mm, dl. 500mm (celkem 60ks), které budou po celém obvodu nové zdi. Hlavni vyztuz nové
zdi se pak provaze s témito vlepenymi trny. Aby bylo mozné prostor zruSené rampy zasypat, tak se stény,
které budou po zasypani v kontaktu se zeminou, opatfi novou hydroizolaci z plnoplosné natavenych
asfaltovych pasu (95 m2). Ukonéeni izolace pod drovni plochy nastupisté bude s pfitlaénou nerezovou
liStou (60 m), ukon&eni nad Urovni nastupiSté u stavajici nadzemni ohrani€ujici stény nekorodujici kryci
liStou. Toto ukotveni bude pfekryto novym oplechovanim zidky. Stavajici oplechovani bude mit po
demontazi sloupku zastfeSeni nezadouci mezery. Stavajici podklad pod izolaci z keramického obkladu se
zachova, v mistech bez obkladu bude cementovd omitka. CeloploSné natavené asfaltové pasy budou
prekryty kamennym kobercem, barva bude upfesnéna v dalSim stupni dokumentace. Pfedpoklada se
odstin modré, ktera bude korespondovat se soklem vypravni budovy.

SO 10-21 Néstupisté €. 2

Nové konstrukce nastupist é:

Ostrovni nastupisté €. 2 je umisténo mezi kolejemi €. 7a (resp. 7b) a ¢. 3. Nova uz. délka
rekonstruovaného nastupisté je u koleje €. 7a navrZzena v délce 174 m, u koleje €. 7b je uz. délka
nastupisté délky 103. Celkova délka nastupni hrany u koleje €.7 v€etné prostoru DKS je 385 m. Podél
koleje ¢.3 je déka néastupni hrany dle PDT v délce 300m. V jazykové Casti nastupisté u kusé koleje €.5 je
uz. délka nastupisté 65 m.

VySka rekonstruované nastupni hrany bude ve vySce 550 mm nad upravenymi TK. Vzdalenost nastupni
hrany od osy koleje €. 7a a 7b bude v celé své délce 1680 mm, vzdalenost nastupni hrany u koleje ¢. 3
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bude 1670 mm. Vzdalenost nastupni hrany u kusé koleje ¢.5 bude 1670 mm s Upravou na konci
nastupisté na vzdalenost 1680 mm z ddvodu umisténi oblouku o R=450 m v koleji €. 5. Konstrukce
nastupni hrany je navrzena nastupistnim prefabrikatem typu ,L“. Unosnost zakladové spéary pod

nastupistém musi byt min. 20 MPa, 1d=0,80. Samotné téleso nastupisté zlstane zachovano.

Limitujicim prvkem pro polohu nastupni hrany je stavajici vrchni betonova konstrukce podchodu pro
cestujici v sou€asnosti tvofici nastupni hranu nastupisté v dl. cca 7 m. Z divodu nezadouciho ubourani
této casti (zdsah do konstrukce podchodu) je i v navrhu uvazovano se zachovanim této betonové
konstrukce, ktera bude opét tvofit lic nastupni hrany. PoZzadovana vyska nastupni hrany bude docilena
nadbetonovanim stavajici konstrukce podchodu.

Pricny sklon néastupisté je stfechovité 0,5 % smérem do kolejisté. Lom pfi¢ného sklonu nastupisté neni
umistén v ose nastupisté, ale blize ke koleji €. 7. Timto ndvrhem dojde k minimalnimu zasahu do
vySkového usporfadani schodistovych stupnd vychodu z podchodu pro cestujici. Podélny sklon nastupisté
je shodny s niveletou koleje, tj. 0,0%.

Nastupisté bude vybaveno bezpecnostnim pasem oddélenym od ostatni plochy nastupisté hmatnou
vodici linii s funkci varovného pasu Sifky 400 mm po celé délce nastupni hrany.

Stavajici zivicny kryt nastupiSté bude odstranén, novy povrch nastupisté bude tvofeny betonovou
zamkovou dlazbou tl. 80 mm.

Na zacatku nastupisSté budou umistény sluzebni schudky na droven drézni stezky. Cestujicim bude
zabranéno vstupu mimo prostor nastupisté uzamykatelnou brankou. Na konci nastupisté bude zfizena
rampa ke sluzebnimu pfechodu. Pfistup cestujicich ke sluzebnimu pfechodu bude znemoZnén
uzamykatelnou dvoukFidlou brankou §. 3,0m.

V jazykové ¢asti nastupisté bezprostfedné pfiléhajici k pracovnimu prostoru dynamického zarazedla bude
umisténo zébradli méstského typu v. 1,10m v celkové délce 16,0 m a to za zaradzedlem a podél
zarazedla.

Na nastupisti bude zfizeno nové zastfeSeni, jehoz feSeni je soucasti samostatného stavebniho objektu.
Demolice stav. nastupnich hran:

Pfed nové navrzenym zacCatkem nastupiSté bude ubourdna a odstranéna konstrukce stavajiciho
nastupisté v délce 71 m. Za koncem navrzeného nastupisté bude ubourana a odstranéna konstrukce
stavajiciho nastupisté v délce 68 m. Zelezobetonové zaklady tvofici lic nastupisté budou ubourany do
urovné vysky zemni plané. Prostor byvalého nastupisté bude zasypan vyziskanym materidlem a upraven
na aroven drazni stezky.

SO 10-22 Néstupisté €. 3

Nova konstrukce nastupist é:

Ostrovni nastupisté €. 3 je umisténo mezi kolejemi ¢. 2 a €. 6. Nova uz. délka rekonstruovaného
nastupiste je u koleje €. 2 navrzena v délce 300 m, u koleje €. 6 je délka nastupisté 355 m. V jazykové
¢asti nastupisté u kusé koleje ¢€.4a je uz. délka nastupisté 120 m, u kusé kolej €. 4b je délka nastupisté 60
m.

Vyska rekonstruované nastupni hrany bude ve vySce 550 mm nad upravenymi TK. Vzdalenost nastupni
hrany od osy koleje €. 2 a 6 bude 1670 mm, u koleje €. 2 bude na konci nastupisté upravena na 1680 mm
v misté pfilehlé pfechodnice a oblouku o poloméru R = 1050 m. Vzdalenost nastupni hrany u koleje €. 4a
bude 1670 mm s Upravou na 1680 mm v prostoru smérového oblouku v koleji 0 poloméru R = 700 m.
Vzdalenost nastupni hrany u kusé koleje ¢.4b bude 1670 mm s Upravou na konci nastupisté na
vzdalenost 1680 mm v prostoru smérového oblouku o poloméru R = 700 m.
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Konstrukce nastupni hrany je navrzena nastupidtnim prefabrikatem typu ,L“. Unosnost zakladové spary
pod nastupistém musi byt min. 20 MPa, 1d=0,80. Samotné téleso nastupisté zGstane zachovano.

Limitujicim prvkem pro polohu nastupni hrany je stavajici vrchni betonova konstrukce podchodu pro
cestujici v sou€asnosti tvofici nastupni hranu nastupisté v dl. cca 7 m. Z dvodu neZzadouciho ubourani
této casti (zdsah do konstrukce podchodu) je i v navrhu uvazovano se zachovanim této betonové
konstrukce, ktera bude opét tvofit lic nastupni hrany. PoZzadovana vyska nastupni hrany bude docilena
nadbetonovanim stavajici konstrukce podchodu.

PFiény sklon nastupisté je stfechovité 0,5 % smérem do kolejisté. Lom pficného sklonu nastupisté neni
umistén v ose nastupisté, ale blize ke koleji €. 2. Timto ndvrhem dojde k minimalnimu zasahu do
vySkového uspofadani schodistovych stupnd vychodu z podchodu pro cestujici. Podélny sklon nastupisté
je shodny s niveletou koleje, tj. 0,0%o.

Nastupisté bude vybaveno bezpeénostnim pasem oddélenym od ostatni plochy nastupisté hmatnou
vodici linii s funkci varovného pasu Sifky 400 mm po celé délce nastupni hrany.

Stavajici zivicny kryt nastupiSté bude odstranén, novy povrch nastupisté bude tvofeny betonovou
zamkovou dlazbou tl. 80 mm.

Na zacatku nastupisSté budou umistény sluzebni schudky na droven drézni stezky. Cestujicim bude
zabranéno vstupu mimo prostor nastupisté uzamykatelnou brankou. Na konci nastupisté bude zfizena
rampa ke sluzebnimu pfechodu. PFistup cestujicich ke sluzebnimu pfechodu bude znemoznén
uzamykatelnou brankou.

V jazykové Easti nastupisté v koleji €. 4a bezprostfedné priléhajici k pracovnimu prostoru dynamického
zarazedla bude umisténo zabradli méstského typu v. 1,10m v celkové délce 26,5 m a to za zarazedlem a
podél zarazedla. V koleji €. 4b bezprostfedné pfiléhajici k pracovnimu prostoru dynamického zarazedla
bude umisténo zabradli méstského typu v. 1,10m v celkové délce 1605 m a to za zardzedlem a podél
zarazedla.

Na nastupisti bude zfizeno nové zastfeSeni, jehoz feSeni je soucasti samostatného stavebniho objektu.
Demolice stav. nastupnich hran:

Pfed nové navrzenym zacCatkem nastupiSté bude ubourdna a odstranéna konstrukce stavajiciho
nastupisté v délce 15 m. Za koncem navrzeného nastupisté bude ubourana a odstranéna konstrukce
stavajiciho nastupisté v délce 70 m. Zelezobetonové zaklady tvofici lic nastupisté budou ubourany do
urovné vysky zemni plané. Prostor byvalého nastupisté bude zasypan vyziskanym materidlem a upraven
na aroven drazni stezky.

SO 10-30 Sluzebni prechod v km 237,069

Pristup zaméstnancl na nastupisté €. 2, 3. bude zajistén pomoci pfechodu vedeného z prostoru konce
nastupiste ¢. 1. Sitka pfechodu v ose koleji bude 3 690 mm, délka pfechodu 19 525 mm.

Prechodova konstrukce, respektive zamkova dlazba bude navazovat na pfistupové chodniky nastupist.

Cilem sluzebniho dUrovhového prechodu je zajistit pfistup zaméstnancl mezi nastupistémi ¢. 1, 2, 3.
Konstrukce prejezdu bude tvofena novymi Zlb. zadlazbovymi panely (vnitini, vnéjsi). Panely budou
uloZzeny na priibézné dfevéné opérky podél kolejnic. Vnitfni panel bude mit rozmér 1280 x 1230 x 150
mm, vné&ji panel 760 x 1230 x 150 mm. Sitka pfechodu v ose koleje bude 3 690 mm, $itka kolmo na
kolej ¢ini 3 110 mm. Panely jsou opatfeny otvory pro spojeni vlioZzenim kratkych ¢epl za Gc¢elem stability
prvkl. K doplnéni pfechodové konstrukce mezi kolejemi budou pouzity obrubniky 100 x 250 x 1 000 (do
beton. Loze C 20/25 — XC1) v kombinaci se zamkovou dlazbou o tl. 60 mm. Soucasti prechodové
konstrukce budou i ochranné kliny.
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Konstrukce pfechodu mimo vlastni panely:

» zamkova dlazba tl. 60 mm,

* loze — drobné drcené kamenivo fr. 2 —5 mm o tl. 30 mm,

e Stérkodrt — 150 mm (Id = 0,8),

e zé&syp tl. 150 mm (hutnény, nenamrzavy material), Id = 0,8.

Pfechod bude oznacen znackou ,Pr tichod pro p éSi zakazan*.

SO 10-40 Zelezni¢ni most v km 454,545 (podchod pro cestujici)

Pro bezbarierovy pfistupu na 2. a 3. nastupiSté budou zfizeny vytahy umisténymi vedle novych
schodistovych ramen s Upravou Sifky nového schodisté z 3,00 m na 2,35 m. Pro umisténi novych
prachodud sténou podchodu bude mezi novou schodistovou zdi a prichodem k vytahu proveden pruvlak,
ktery zajisti okraj horni desky podchodu, prodlouzend ¢ast prlvlaku zarovef zastropi prachod do
vytahové Sachty. Novéa schodisté na 2. a 3. nastupisti budou na chomutovské strané, budou mit stavajici
kamenné stupné upravené na Siftku 2350 mm. Schodistova deska bude tl. 350 mm, Sifka bude 3150 mm.
V misté vytahové Sachty bude deska zGZzena o 150 mm. Deska bude betonovana na podkladni beton tl.
100 mm s izolaci a ochranou 60 mm. Nova schodisté bude zabezpeceno schodiStovou zdi jako
soucasné, ktera nema vysku 1100 mm, horni povrch bude proto doplnén madlem pro docileni potfebné
vySky. Pohledové budou nova a stavajici schodisté shodné. Beton novych konstrukci bude C30/37, XF4.
U schodu budou doplnéna nova dvojitd madla s vySkou 500 a 900 mm nad hranou schodu.

Vytahové Sachty na nastupisStich budou mit vnitfni rozmér 2000 x 2550 mm pro prachozi kabinu. Vnitfni
rozmér kabiny vytahu bude 1100 x 2100 mm. TlouStka stény vytahové Sachty je ve spodni ¢asti 350 mm,
¢ast nad nastupistém 250 mm. Horni ¢ast vytahové Sachty nad nastupistém bude vyzdéna z keramickych
tvarnic.

Pro zajiSténi bezproblémového fungovani podchodu bude provedeno obnoveni vodotésné izolace
podchodu, stény proti tlakové vodé, stropy proti stékajici vodé. V misté pfikotveni stojky zastfeSeni na
stavajici horni desku pod nastupiStém bude provedena zesilena izolace s tvrdou ochranou, ostatni ¢asti
pod néastupistém budou s mékkou ochranou. Tvrdou ochranu bude mit i deska pod kolejistém. Bude
zfizeno odvodnovaci potrubi, odvadéjici vodu z prostoru okolo podchodu a pfimo z vytahovych Sachet v
podchodu. Nové odvodnéni bude zausténo do kanalizaéni Sachty, kterd je situovana pfed vstupnim
schodistovym ramenem z vypravni budovy. Navazujici kanalizaéni vétev bude dukladné procisténa a
bude provedena kamerovéa prohlidka, ktera proveéfi stav a funkénost kanalizace. Bude provedena Uprava
podlahy ve vodorovné roviné s novou pochozi plochou.

V podchodu bude provedena obnova porusenych omitek ve stropu a sténach od zatékani a obnova
povrchu stén v podchodu, na schodiStich i na schodiStovych zdech na nastupisti. Stavajici obklady budou
odstranény a provedou se nové omitky. Sité vedené pod stropni deskou budou zavedeny do novych
kabelovych tras a prekryty kabelovymi kryty z vhodného materialu.

SO 10-41 Zelezniéni most v km 455,016 (kabelovy kolektor)

Je navrzeno zastabilizovani sou¢asného stavu a tim zajiSténi bezpecéné jizdni drahy. Bude preferovana
varianta pro zajisténi dlouhodobého vyhovujiciho stavu konstrukce kolektoru a jizdni drahy pfi
minimalnich nakladech. Na kolektoru pod kolejemi je navrhovana izolace horni desky s tvrdou ochranou
izolace proti stékajici vodé. Stavajici horni povrch bude ocistén tlakovou vodou, provede se oprava
plochy a pfipadnéa reprofilace pro vyrovnani nerovnosti. V kolejiSti a u nastupist se provede Uprava
hornich drovni Sachet a vyména poklopl. Nové poklopy budou vodotésné a uzamykatelné.

SO 10-42 Zelezniéni most v km 454,983 (zauhlovaci kanal)

SO 10-43 Zelezni¢ni most v km 454,970 (zauhlovaci kanal)

WABRAHA el



Modernizace ZST Cheb Pfipravna dokumentace

Souhrnna ¢ast

Zauhlovaci kandly byly zfizeny pro dopravu uhli z vagonl do kotelny situované v suterénu stanicni
budovy. Z vagonu pfistavenych pfed VB na kol. 7, 9, 11, se uhli sypalo do nasypek mezi kol. 9a a 11 a
7a a 9a. Nasledné bylo uhli pasovym dopravnikem dopravovano do zasobnikd u kotl. V soucasné dobé
kanaly nejsou vyuzivany a jsou uzavieny. Vytapéni stanice je zajisténo plynovou kotelnou.

PFfi projednani bylo dohodnuto, Ze horni &ast konstrukce tunelu bude odbourdna pod daroven
predpokladané polohy trativodniho potrubi ve vySce cca 461,40. Stropni deska, ¢ast stén a cela Celni
deska bude odbourdna az cca 1,10 m za hranu nastupisté, ¢imz bude téz uvolnén prostor pro krajni
Uhlové prefabrikaty nastupisté. Zbyvajici ¢ast zauhl. tunelu smérem k vypravni budové bude zaslepena
¢elni zdi a celd plocha zaizolovana aby do zbytku tunelu navazny na budovu nemohla pronikat voda ze
spodni ¢asti konstrukce. Cely prostor bude vyplnén hutnénym materidlem vhodnym do nésypl. Timto
bude podlozi shodné jako v ostatnich ¢astech zel spodku v navazujicich Usecich a nebude nutné zfizovat
ZKPP. Ubouranim horni ¢asti konstrukce bude mozné hranu nastupisté ¢.1 navrhnout bez upravenych
prefabrikéat(.

SO 10-44 Zelezniéni most v km 454,904 (zavazadlovy tunel)

Stavajici zavazadlovy tunel je Zelezobetonovy ram, jeho rozméry jsou: svétlost je cca 4,25 m, podchodna
vyska 2,50 m. Tunel probih& od budovy Ceské posty aZ pod nastupisté &. 3., délka od 1. nastupisté k
tfetimu bude cca 50,15 m. Na nastupistich jsou vytahové Sachty jiz bez vytahlG. Na tunelu je navrZzena
pod kolejemi izolace horni desky s tvrdou izolaci. Na nastupistich se provede zakryti vytahovych Sachet
betonovou deskou vybetonovanou na ocelovych profilech. Nové vytvorené zastropeni Sachet bude také
opatfeno izolaci a nasledné se provede Uprava povrchu jako na ostatnich plochach néstupisté zamkovou
dlaZzbou.

SO 10-50 Prelozky sdélovacich kabelli SZDC

V ramci SO jsou navrzeny ochrany, Gpravy a prelozky kabeld ve vlastnictvi SZDC. V obvodu stavby se
nachazi jak optické, tak metalické kabely. Kabely se nachéazi zpravidla ve spole¢nych trasach s kabely
ostatnich spravci-viastnikd.

Ochrany kabelt bez nutnosti jejich pferuSeni budou provedeny stejné jako u metalickych kabeld s
vyuZzitim stejného vykopu.

V pfipadé nutnosti prelozeni kabelu do vétSi vzdalenosti, kdy stavajici kabelova trasa ve vétSim rozsahu
zasahnou kolejové Upravy, bude provedena prelozka se spojkovanim kabelu.

Nové kabely budou pfednostné vyuZzivat novou spole¢nou trasu s ostatnimi kabely. Pro omezeni poctu
novych spojek je doporuéeno prelozky provadét z mista stavajici spojky na kabelu. Po provedeni
prekladky a spojkovani bude na kabelech provedeno méfeni v&. vyhotoveni méficich protokold.

ProtoZze neni dosud zndm rozsah stavebnich ¢&innosti (fezy), nelze definitivné specifikovat rozsah
dot€enych siti.

SO 10-51 Prelozky sdélovacich kabelti CD-T

V Gvahu pfipadaji pouze optické kabely v majetku CD-Telematika a. s. Pokud bude nutna jejich pielozka,
bude jeji technické feSeni navrzeno v souladu s podminkami vlastnika prekladanych kabell. Pro pfelozky
plati nasledné obecné podminky a ustanoveni. Kabelova trasa bude vedena po pozemku SZDC, s. o.,
prip. CD a. s. a bude respektovat prijezdny prafez CD pro t&ézkou mechanizaci. V podchodech koleji a
komunikaci budou kabely ulozené v betonovych Zlabech nebo trubkach PVC o vnitfnim prdméru 15 cm.

Kabelova trasa musi dodrzet ustanoveni predpisu CD S4. V mistech, kde nebude moZné dostateéné
kryti, bude kabel ulozen v kabelovém Zlabu.

SO 10-52 Prelozky sdélovacich kabell nedraznich spravct
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V ramci SO jsou navrzeny pfipadné ochrany, Upravy, nebo pfelozky kabell ve vlastnictvi nedraznich
spravcl. Na zakladé dostupnych (poskytnutych) zékresu stavajicich siti, by nemélo dojit k zadné kolizi,
ktera by vyZzadovala prelozky, nebo Upravy kabelovych tras nedraznich spravcu.

SO 10-60 Upravy stavajiciho vodovodu

ZST. Cheb je napojena na zdroj pitné vody z vefejného vodovodu (spoleénost CHEVAK) ve vodomérné
Sachté ozn VS 2 v km cca 237,0. Z vodomérné Sachty je vodovod veden litinovym potrubim DN 150 do
zatravnéného meziprostoru mezi kolejisti osobniho a nékladniho nadrazi. Timto prostorem je veden
patefni rozvod nadrazim az k technologickym objektiim na plzefiském zhlavi. Z tohoto rozvodu jsou ve
vzdalenostech cca 40-70 m stavajici rozvody vedené kolmo na koleje osobniho nadrazi zajistujici pfivod
vody do jednotlivych hydrant(i. V prostoru km cca 454,960 je z hlavniho rozvodu provedena odboc¢ka s
naslednym rozdvojeni na 2 x PE ¥4" z kterych jsou zdsobovana pitka na 2 a 3. nastupisti.

Predpoklada se vyména stavajiciho potrubi

+ Vétev ,A" — vyména rozvodu Li 150 za rozvod PE-HD DE 160 v délce 77 m

+ Vétev ,B“ - vyména rozvodu Li 80 za rozvod PE-HD DE 90 v délce 55 m, osazeni 3 ks hydrantd

e Vétev ,C" — vyména rozvodu Li 80 za rozvod PE-HD DE 90 v délce v délce 55 m, osazeni 3 ks
hydrantd

+ Vétev D" - vymeéna rozvodu Li 80 za rozvod PE-HD DE 90 v délce v délce 60 m

e Vétev ,E* — vyména rozvodu Li 80 za rozvod PE-HD DE 90 v délce v délce 50 m, osazeni 1 ks
hydrantu

e Vétev ,F* — vyména rozvodu Li 80 za rozvod PE-HD DE 90 v délce v délce 50 m, osazeni 2 ks
hydrantd

e Vétev ,G" — vyména rozvodu Li 80 za rozvod PE-HD DE 90 v délce v délce 53 m, osazeni 2 ks
hydrantd

+ Vétev ,G" — vyména rozvodu Li 80 za rozvod PE-HD DE 90 v délce v délce 53 m, osazeni 2 ks
hydrantd

e Vétev ,H' — vyména rozvodu Li 80 za rozvod PE-HD DE 90 v délce v délce 20 m, osazeni 2 ks
hydrantd

«  Casti hlavniho rozvodu vedeného v prostoru mezi osobnim a nakladnim nadrazim v km cca 454,934
— km cca 454,989, vyména Li 150 za HD-PE DE 160

« Na 2. a 3. nastupisti budou vymeénény stavajici armatury pitek a pitka obnovena.

Potrubi bude uloZzeno v pazené ryze. Na potrubi HD-PE bude pfipevnén vyty¢ovaci (identifika¢ni) vodic,
ktery bude z izolovaného médéného dratu prifezu 4 mm2. Drat bude vyveden smyckou pod poklop
zakopovych souprav. Nad obsypem, bude poloZena signaliza¢ni ochranna folie. Lomové body potrubi
budou proti posunu zabezpeleny betonovymi bloky. VSechny poklopy budou oznaceny orientaénimi
tabulkami na sloupcich v souladu s CSN 755025.

VesSkeré nové potrubi je navrzeno PE 100 SDR 11 — PN 16.

Ulozeni potrubi

Potrubi bude ulozeno na 10-ti cm piskovém lozi s 30-ti cm hutnénym piskovym obsypem nad vrchol
potrubi. Zasyp je proveden z vytéZzeného materialu, hutnéného po 30-ti cm vrstvach na hodnotu 95% PS,

v pfipadé nevhodné zeminy Stérkopiskem.

SO 10-61 Upravy stavajici kanalizace

V Zst Cheb se vyskytuje nékolik samostatnych kanalizacnich rozvodu, které ve své funkci zajistuji
odvedeni destové vody ze zastfeSeni a z drendzniho systému kolejiSté, pfipadné splaskové odpadni
vody z vypravni budovy (zde se jedna o vnitfni kanaliza¢ni rozvod)
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VesSkeré odpadni vody jsou jednotlivymi systémy odvedeny do stavajici kanalizace mimo prostor nadrazi
ve spravé CHEVAK.

V ramci modernizace Zst. Cheb se predpoklada vyména stavajicich vybranych potrubnich rozvodi
kanalizace:

Vétev A - v délce 17 m, navrh potrubi KG PVC DN 250, sklon min. 2%, osazena 1 ks noveé typové bet.
Sachty ozn S 1n. Vétev A je napojena na patefni kanaliza¢ni rozvod ve VB. Do vétve A bude zalsténo
odvodnéni podchodu.

Vétev B - 12,5 m DN 200, 41 m DN 300 — vyména za KG PVC ve stejnych profilech. Vycisténi a Uprava
vySek na 5 ks Sachet. Do vétve B je zalsténo odvodnéni zastfeSeni na 2. a 3. nastupisti v celkové délce
110 m DN 150 — vyména v celé délce za KG PVC o stejné dimenzi

Vétev C - DN 300 68 m — vyména za KG PVC ve stejném profilu. Vy¢isténi a Uprava vySek na 5 ks
Sachet. Do vétve C je zalsténo odvodnéni zastfeSeni na 2. a 3. nastupisti v celkové délce 170 m DN 150
—vyména v celé délce za KG PVC o stejné dimenzi

Vétev D - Gprava vySek 2 ks Sachet

Vétev E - Uprava vySek 3 ks Sachet

Vétev F - 28 m DN 300 — vyména za KG PVC ve stejném profilu. Vy¢iSténi a Uprava vySek na 3 ks
Sachet. Do vétve F je zalsténo odvodnéni zastfeSeni na 2. nastupisti v celkové délce 63 m DN 150 —
vyména v celé délce za KG PVC o stejné dimenzi

UloZeni potrubi na zhutnéné STP loZe tI. 100 mm se zhutnénym obsypem ze STP 300 mm nad vrchol
potrubi. Potrubi bude uloZzeno v pazené ryze. Na potrubi bude pfipevnén vyty&ovaci (identifikacni) vodic,
ktery bude z izolovaného médéného dratu prafezu 4 mm2. Drat bude vyveden smyckou pod poklopy.

Nad obsypem, bude poloZena signaliza¢ni ochranna folie.

SO 10-80 Pozemni komunikace

Pristup na nastupisté €. 2, 3. bude zajiStén pomoci pfechodu vedeného z prostoru konce nastupisté €. 1.
Sifka pfechodu v ose koleji bude 3 690 mm, délka pfechodu 19 525 mm.

Prechodova konstrukce, respektive zamkova dlazba bude navazovat na pfistupové chodniky nastupist.

S ohledem na vySe uvedené Upravy dojde v prostoru nového sluzebniho pfechodu k Gpravé v misté, kde
prfechod navazuje na 1. nastupisté. Na prvni nastupisté bude napojen rampou viz SO 10-20 Nastupisté
¢.1. Smérem k chomutovskému zhlavi (k pavodnimu pfechodu) bude zfizena rampa délky 7m a Sifky 2m
pro potfeby zaméstnanc(i ZST Cheb a spravce infrastruktury.

SO 20-10 Stavebni Upravy ve vypravni budové

K realizaci vytahové Sachty bude nutno zabrat v 1.NP ¢ast mistnosti ¢. OP14 a v 1.PP ¢ast mistnosti
€.1S12. Po realizaci vytahové Sachty bude nutno stavebné oddélit dvé nové vzniklé ¢asti, predélené
vytahovou Sachtou, v obou podlazi. Dale bude nutno dle pozadavku RP ZAP Usti nad Labem zajistit
nahradni prostory za ¢ast zabrané mistnosti €. OP14. Dle dohody se bude jednat o mistnost ¢. OP155
(159). Zde dojde k revitalizaci celého prostoru — Uprava podlahy, Gprava stén a stropu véetné osvétleni a
vymalby, zajiSténi vytapéni, zajiSténi tésnicich dvefi. Dale budou upraveny rozvody vody, pfemisténi
umyvadla, v Uzké sténé na nastupisté bude osazeno okno pro mozné vétrani prostoru.

V ramci objektu budou dale instalovany nové automatické dvere pfi vstupu z vestibulu VB do podchodu a
na 1. nastupisté.
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Pro bezbarierovy pfistup do podchodu z 1. nastupisté je pro zajiSténi klidové zény 1,5 x 1,5 m pred
vytahem nutno situovat do vypravni budovy, dnesni kancelare se zavazadly. Vytahova Sachta u prvniho
nastupisté bude vyZzadovat vybourani ¢asti podlahy na za¢atku podchodu a zfizeni nové ¢asti podlahy.
Dale vybourani ¢asti zakladu €elni zdi VB a podchyceni navazujicich ¢asti zakladl aby se pfi hloubeni u
dalSich ¢asti neuvolnilo podlozi. V Grovni I. nastupisti bude vybouran stfedni pilif a ¢ast zdiva na Sirku
min. 2150 mm. Pro tento prostup ¢elni zdi budou provedeny privlaky pro podchyceni ¢elni zdi v suterénu
a v drovni i: nastupisté. Vytahova Sachta u prvniho nastupisté pokud bude nepriichodna, bude mit vnitfni
rozmér 2000 x 2550 mm. Vnitfni rozmér kabiny vytahu bude 1100 x 2100 mm. Tloustka stény vytahové
Sachty se predpoklada 200 - 250 mm. Dle poZadavku CD bude pro povéfené pracovniky umoznén
nastup i vystup do stavajici mistnosti zavazadel i vstup a vystup v suterénu pod zavazadlovou kancelafi.

Pro zlepSeni vzhledu podchodu a navazujicich ¢asti ve VB bude nutnd obnova poruSenych omitek ve
stropu a sténach od zatékani a obnova povrchu stén v podchodu, na schodistich i na schodistovych
zdech na néastupisti. Pfedpoklada se odstranéni poSkozenych obkladld a provedeni novych omitek. Pro
oddéleni prostoru odbavovaci haly od podchodu budou ve VB v ramci akce osazeny posuvné dvere
ovladané elektronicky.

SO 20-20 ZastreSeni nastupisté ¢. 1

Na nastupisti &.1 je navrzeno zastfedeni celkové délky 130 m. Sitka zastfeSeni je 6,25 m. PFistfeSek je
tvofen novou ocelovou konstrukci + zakryti. V nastupisti budou vybudovany zakladové patky pro
nastupistni pristfeSek. Zakryti bude poloZzeno na podélnych prvcich tvofenych profilem U180. Profily U
180 jsou podepreny 15 stojnami. Podpory je kotveny do zakladovych patek a ke konstrukci podchodu SO
10-40 Most v km 454,545 (podchod pro cestujici). Na za¢atku a na konci je zastfeSeni vykonzolovano v
délce 2 m.

Nosna konstrukce bude zakryta profilovanymi trapézovymi plechy. Stfecha ma oboustranny pfi¢ny spéad,
v podélném sméru sleduje pfistfeSek sklon koleje.

Odvodnéni bude provedeno v ose pfistfeSku mezistfeSnim Zlabem na ocelovych hacich, pfivafenych k
horni pasnici podélného ocelového pravlaku. Sitka zlabu je 340 mm. Podélny sklon je min. 0,5%.
Odvodnovaci Zlaby jsou navrhovany jako pochozi. Odvodnéni je napojeno na nové litinove svody (litinové
svody budou opatfeny gajgry), které budou zaustény do SO 10-61 Upravy stévajici kanalizace.

Pro vedeni kabelU jsou v konstrukci umistény dva ocelové Zlaby.

SO 20-21 ZastreSeni nastupisté ¢. 2

Na nastupisti 8.2 je navrZzeno zastfeSeni celkové délky 130 m. Sitka zastfeseni je 10,24 m. PristfeSek je
tvofen novou ocelovou konstrukci + zakryti. V nastupiSti budou vybudovany zakladové patky pro
nastupistni pristfeSek. Zakryti bude poloZzeno na podélnych prvcich tvofenych profilem U180. Profily U
180 jsou podepfeny 15 pary stojen. Podpory je kotveny do zakladovych patek a ke konstrukci podchodu
SO 10-40 Most v km 454,545 (podchod pro cestujici). Na zacatku a na konci je zastfeSeni vykonzolovano
v délce 2 m.

Nosné konstrukce bude zakryta profilovanymi trapézovymi plechy. Stfecha ma oboustranny pFiény spéad,
v podélném sméru sleduje pristfeSek sklon koleje.

Odvodnéni bude provedeno v ose pfistfeSku mezistreSnim zlabem na ocelovych hacich, pfivafenych k
horni pasnici podélného ocelového pravlaku. Sitka zlabu je 340 mm. Podélny sklon je min. 0,5%.
Odvodnovaci Zlaby jsou navrhovany jako pochozi. Odvodnéni je napojeno na nové litinove svody (litinové
svody budou opatfeny gajgry), které budou zaustény do SO 10-61 Upravy stévajici kanalizace.

Pro vedeni kabell jsou v konstrukci umistény dva ocelové Zlaby.

SO 20-22 ZastfeSeni nastupisté ¢. 3
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Na nastupisti .3 je navrzeno zastfeSeni celkové délky 130 m. Sifka zastfe3eni je 10,24 m. PFistieSek je
tvofen novou ocelovou konstrukci + zakryti. V nastupiSti budou vybudovany zakladové patky pro
nastupistni pristfeSek. Zakryti bude poloZzeno na podélnych prvcich tvofenych profilem U180. Profily U
180 jsou podepieny 15 pary stojen. Podpory je kotveny do zakladovych patek a ke konstrukci podchodu
SO 10-40 Most v km 454,545 (podchod pro cestujici). Na za¢atku a na konci je zastfeSeni vykonzolovano
v délce 2 m.

Nosné konstrukce bude zakryta profilovanymi trapézovymi plechy. Stfecha ma oboustranny pfi¢ny spéad,
v podélném sméru sleduje pfistfeSek sklon koleje.

Odvodnéni bude provedeno v ose pfistfeSku mezistfeSnim Zlabem na ocelovych hacich, pfivafenych k
horni pasnici podélného ocelového pravlaku. Sitka Zlabu je 340 mm. Podélny sklon je min. 0,5%.
Odvodriovaci Zlaby jsou navrhovany jako pochozi. Odvodnéni je napojeno na nove litinove svody (litinové
svody budou opatfeny gajgry), které budou zalstény do SO 10-61 Upravy stavajici kanalizace.

Pro vedeni kabell jsou v konstrukci umistény dva ocelové Zlaby.

SO 20-40 Orientaéni systém pro cestujici

Objekt fesi poskytovani vizualnich informaci pro orientaci cestujicich na zhlavi na nastupistich a na
pfistupech k nim. Orientacni systém bude zahrnovat tabule s nazvem ZST, oznaceni jednotlivych
nastupist, sméry jizdy, smeéry vychodu a oznaceni pfistupu k nastupistim v podchodu pro cestujici.

Pro informaci cestujicich bude rovnéz slouzit informacni systém a rozhlasové zafizeni. Pro usnadnéni
orientace slabozrakych a nevidomych budou slouzit akustické majacky a hmatové Stitky.

Ty budou umistény na pravém madle zabradli pfi vystupu z podchodu na nastupiSté. Pokud je mezi
madlem a sténou dosti mista, nalepi se Stitky na zadni stranu madla (na zacatku schodisté) vzhiru
nohama - pro pohodiné &teni ukazovackem levé ruky. Navrh a provadéni madel zabradli by mélo pocitat
s vhodnou rovinnou plo3kou pro upevnéni takovych StitkG. Stitky v kevlarovém ramecéku budou
pfichyceny plastovymi nyty a podlepeny silikonem.

Bezbariérovy pfistup na nastupisté bude umoznén pomoci vytahd.

VSechny prvky OS budou v modro-bilém provedeni - text i piktogramy budou bilé (RAL9003) na modré
podkladové félii (RAL 5010). Vyjimkou budou tabule se zakazem koureni a zdkazem vstupu - doplnéné
¢ervenym mezikruzim.

Prvky OS budou v provedeni FeZn plech s polepem félii, po obvodé vyztuzeny Al rameckem a ze zadni
strany vyztuZzeny ,C“ profily, slouZicimi i k upevnéni na nosice. Zivotnost samolepici félie musi byt
minimalné 10 let. Plech tabuli nesmi byt podélné déleny (lamely). Pfipustné je, s ohledem na rozméry
polotovarl, pouze déleni pficné a to tak aby spoje neprobihaly piktogramem nebo pismenem. Jako
nosice jsou pouzity sloupky FeZn usazené do betonovych zakladl nebo pfipevnéné k zabradli, a také
konstrukce pro zavéSeni prvkd OS pod zastfeSenim. Spojeni sloupku a ,C* profilu je zajiStovano
jednostrannou nebo oboustrannou objimkou. Material, provedeni a uchyceni mdze byt, po odsouhlaseni
investorem, upraveno dle moznosti dodavatele.

Tabule a piktogramy OS budou pouze osvétlené. Jejich osvétleni bude zajisténo osvétlenim kolejisté,
nastupist, podchodu a vypravni budovy.

Text nazvu zst. bude proveden pismem ARIAL tuény, mala a velka abeceda, bez oramovani.

Vzhledem k vyskytu inzenyrskych siti je nutno pfed zahajenim vykopovych praci vytycit jejich trasu.
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SO 30-10 Upravy TV

Je navrzena kompletni vyména trakenich podpér a bran v osobni &asti ZST dotéené stavbou. Kromé
nosnych konstrukci TV bude véetné stozaru a pristroji vyménén i napajeci prevés N1-N2 (nové st.¢.59A-
60).

Schéma napéjeni a tedy i rozsah zatrolejovani zdstane zachovano, pouze pfibude 1x UO 148A pro
napajeni nové trafostanice EOV na novém stozaru 45B.

Lana a trolejové draty budou ponechany stavajici, zavésy a véSaky budou nové:

« hlavni sestava 100Cu + 50Bz s pfidavnym lanem 50Bz pro hlavni kolej ¢. 1 a 2
« vedlejSi sestava 80Cu + 50Bz pro vedlejsi koleje

Podélné rozmisténi podpér trolejovych vedeni respektuje stavajici nebo nové stavebni objekty a kolejové
usporadani.

Navrhovan& maximalni rozpéti v obloucich jsou navrzena podle ,Vzorové sestavy S* pro rychlost vétru 35
ms-1 a 65m v pfimé trati. Rozsah maximalnich rozpéti byl zvolen z ddvodu zajiSténi potfebné odolnosti
TV proti vétru a pro regulaci klikatosti.

PFicné umisténi stozar( TV je navrzeno v zdsadé na dovolenou vzdalenost lice stozaru od osy nové
upravené koleje. Konkrétni navrh umisténi stozart (bez uréeni konkrétnich typl stozar() je obsazen
situaci, bez rozmisténim kotveni a pevnych bodu.

Nové zaklady TV budou navrzeny podle schvalené typové dokumentace hloubené.

Nové stozary TV budou navrZzeny podle schvalené typové dokumentace jako pfihradové &i trubkové
svornikového provedeni. Konkrétni typy stozard budou navrzeny v dalSim stupni projektu.

Na ocelovych stozarech a konstrukcich bude provedena protikorozni ochrana vyrobcem podle TKP. Na
stavbé budou provadény jen pfipadné opravné natéry, natér vystraznych sdéleni podle CSN 37 5199 a
uzaviraci natér na metalizované trubkové stozary.

Na individudlnich stozarech jsou navrzeny zavésy na trubkovych otoénych konzolach podle vzorové
sestavy, s nosnym lanem sledujicim klikatost troleje. Na nosnych branach zavésy SIK, nebo zavésy se
smérovymi lany, €i jejich kombinace.

P¥istroje TV budou pouZity ze sortimentu schvéleného k pouzivani CD a pfesné stanoveny v dalSim
stupni PD po dohodé s investorem a provozovatelem.

Vyskova a smérova regulace bude provedena nejen v dotéené oblasti osobni asti ZST, ale i v oblasti
rekonstrukce dalSich vyhybek €. 1, 2, 3, 4, 7, 89, 90, 91.

Ochrana zivych a nezivych Casti TV proti nebezpe¢nému dotyku je navrZzena podle CSN 34 1500 ed.2 a
CSN EN 50 122-1 (34 1520). Ve stisnénych pomérech, kde nelze realizovat vzdalenosti zZivych &asti TV
od pfistupnych mist podle uvedené normy, je zvolena ochrana pfed nebezpeénym dotykem pomoci
zabran.

Ochrana proti atmosférickému prepéti trolejovych a ostatnich vedeni je navrzena rizkovymi
bleskojistkami do mist podle CSN 34 1500 ed.2.

Vystavbu trakéniho vedeni je mozné provadét soucasné s vylukami v ramci jinych stavebnich Uprav.
Stavebni postupy je nutné koordinovat se zpracovateli ostatnich objektl. Zasadni navrh konkrétnich
stavebnich postupu a ¢asové umisténi je uveden v samostatné ¢asti pripravné dokumentace.

SO 30-40 EOV
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Bude vybudovana nova prefabrikovana trafostanice napéjena z TV s transformatorem a rozvadécem
oznacend jako EOV IV (B), ktera bude nové ohfivat povétSinou rekonstruované vyhybky €. 38, 39 (dfive
EOV Il B), 36, 37 (dfive EQV V), 51, 52, 53 a 54 (dfive EQV V). Nova TS bude pro pfipadné budouci
rozsifeni i o dalsi vyhybky dimenzovana na vykon 90 kVA. TS bude vybavena elektromérovym
rozvadécem véetné GSM modulu dalkového odectu.

U dalSich zbyvajicich rekonstruovanych vyhybek €. 1, 2, 3, 4, 7, 60, 89, 90 a 91 budou instalovany pouze
nové topnice a jejich privody od stavajicich oddélovacich transformator(l. Ty mohou byt nahrazeny
vyziskanymi oddélovacimi transformatory s lepSim technickym stavem. Ovladani nového EOV IV (B)
bude dotykovym panelem

ROEOQV umisténého v dopravni kancelafe v 5. patfe vypravni budovy zst. Cheb. Rozvodnice ROEOV
bude umoznovat dalkové ovladani a monitoring nového elektrického ohfevu z jednoho mista — DK a
pfenos na Fidici stanovisté elektrodispecerll. Pfipadné se v rdmci moznosti do né&j zapoji i noveéjsi
stavajici obvod EOV XI. Novéa rozvodnice bude zéaroven slouzit k ovladani nového venkovniho osvétleni
osobni ¢asti Zst. Cheb. K pfenosu povell a informaci mezi novym rozvadécem ovladani ROEQV a novym
rozvadécem REOV IV (B) bude poloZen ovladaci sdélovaci kabel (napf. TCEPKPFLE).

Vlastni provoz zafizeni EOV bude provozovan v automatickém rezimu v zavislosti na venkovni teploté a
teploté referencni kolejisté — fizeni srazkovymi €idly, bez nutnych zasah( provoznich pracovnikd.

SO 30-50 EPZ

V ramci stavby budou stavajici VN kabely 3-AYKSY 1x150 z rozvodny 3kV-EPZ k jednotlivym stojan(im
vyméneény v celych délkach za nové kabely 6x 6 AYKCY 1x150.

Spolu se silovymi kabely budou vyménény i kabely ovladaci 6x CYKY 12x4.

Déale bude tfeba cca.o 10m preloZit stavajici ovladaci rozvadé¢ na nastupisti ¢. 1, z davodu kraceni
zastreSeni, tak aby rozvadéc zlstal pod zastfeSenou ¢asti.

SO 30-60 Rozvody vn, nn, osvétleni

V ramci stavby bude kompletné zrekonstruovan rozvadé¢ RH 04, a to rozdélenim na dvé samostatné
gasti (privod a vyvody SZDC a vyvody pro vypravni budovu). Nové skfiné rozvad&st budou instalovany
nové po stranach, a po prepojeni vSech pfivodl a vyvodl bude stavajici rozvadéc instalovany ve stfedu
mistnosti rozvodny demontovan. Skladba podhledové podlahy tomu bude nové uzpusobena, a v
mistnosti rozvodny bude rekonstruovana elektroinstalace. Novy rozvadé¢ RH 04 1-4 pak umozni
napdajeni nového osvétleni nastupist a podchodud. Obé rozdélené ¢asti rozvadée RH 04 (1-4 a 5-7) pak
budou umozZfovat osadit hlavni a podruzné elektroméry véetné modultd dalkovych odectd (prenos
pFednostné prostfednictvim sité DDTS ZDC). Samostatné odméfeni je vyzadovano pro:

«  Osvétleni nastupist

e Osvétleni kolejisté

e Vytahy

« Osvétleni reklamnich paneli

* Sdélovaci zafizeni

e Zabezpecovaci zafizeni

» Elektroinstalace budovy, bytd samostatné

V ramci tohoto objektu budou nahrazeny stavajici stavbou dotéené osvétlovaci stozary ¢.200, 212 a 213
za dva nové 9m sklopné stozary s LED svitidly osvétlujici vyh.€.60 a 64.
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V ramci tohoto objektu budou v délce novych nastupist spojkovanim vyménény vSechny stavajici kabely
DOUO, kabely pro UO 5, 7, 9, 13A, 4, 6, 8, 23 budou nové dotazeny az k novym pohoniim na trakénich
st.€. 59A a 60.

U koleji Cislo 4a, 4b a 5 budou zfizeny samostatné odméfené zasuvkové stojany 2x 230V pro
temperovani chladicich okruht motorovych jednotek.

Dale budou provedeny pfipadné mistni prelozky vSech ostatnich kabeld NN ve spravé SZDC, které
budou kolidovat s vystavbou novych zafizeni.

SO 30-61 Osvétleni nastupisté €. 1

SO 30-62 Osvétleni nastupisté ¢. 2

SO 30-63 Osvétleni nastupisté ¢. 3

Stavajici osvétleni nastupist bude zcela demontovéano.

Osvétleni novych zastfeSenych ¢asti nastupist bude provedeno pomoci LED svitidel upevnénych na
konstrukci zastfeSeni. Osvétleni nezastfeSenych ¢asti nastupist a pfechodu pfes kolejisté (v rdmci SO
30-61) bude pomoci LED svitidel na sklopnych 5,5m stozarcich. Osvétleni kazdého nastupisté bude
rozdéleno do tfech samostatné ovladanych okruht (zastfeSena ¢ast, nezastfeSena leva, nezastfeSena
prava Cast). V ramci zastfeSenych Casti bude napdjeno i osvétleni informacnich panelt a pfipadné i
panelt reklamnich. VeSkeré napajeni bude realizovano z nového RH 04 1-4 (souCast SO 30-60).
Napajeci kabely typu CYKY budou vedeny podchodem pod novou podhledovou konstrukci uchyceny na
listach a na lavkach, pod zastfeSenim v pevnych chrani¢kach a v nastupisti v zemi v korugovanych
chranickach.

Ovladaci rozvadé¢ osvétleni nastupist bude umistén v dopravni kancelafi v 5. patfe jako sdruzeny s
EQV, podruzny ovladdaci rozvadé¢ bude umistén v DK v pfizemi. Ovladani bude umozfiovat automaticky
rezim dle ¢asu, ¢i pomoci soumrakového ¢idla, mistni ovladani, dalkové ovladani a diagnostiku poruch.

SO 30-64 Osvétleni podchodu

Stévajici elektroinstalace a osvétleni podchodu bude zcela demontovano.

Osvétleni podchodu bude provedeno pomoci zafivkovych svitidel typu ANTIVANDAL pod stropem po
bocich podchodu. PFiblizné pétina svitidel bude vybavena nouzovym zdrojem. Pro vedeni veSkerych
kabelll budou v hornich rozich podchodu zfizeny podhledové konstrukce, které budou tyto kabely
zakryvat. V mistech schodist a vytaht pak budou kabely vedeny pod pozinkovanymi tvarovanymi krycimi
plechy. Vlastni kabely budou upevnény na liStach. Osvétleni podchodu bude rozdéleno do dvou
ovladanych okruht (denni permanentni osvétleni, noc¢ni pfisvétleni véetné schodisté). V rdmci osvétleni
podchodu bude napajeno i osvétleni informacnich paneld a pfipadné i panelt reklamnich. Ovladaci
rozvadéc osvétleni podchodu a nastupiSt bude umistén v dopravni kancelafi v 5. patfe jako sdruzeny s
EQV, podruzny ovladdaci rozvadé¢ bude umistén v DK v pfizemi. Ovladani bude umozfiovat automaticky
rezim dle ¢asu, ¢i pomoci soumrakového cidla, mistni ovladani, dalkové ovladani a diagnostiku poruch.
Veskeré napéjeni bude realizovano z nového RH 04 1-4 (sou¢éast SO 30-60).

Kromé osvétleni budou v ramci tohoto stavebniho objektu instalovany i 3 pfivody pro vytahy a 3 pfivody
pro jejich temperovani. DalSi rozvody budou instalovany pro pfipadné ¢erpadlo a pro pfipadné zasuvky
pro udrzbu ¢&i uklid podchodu. Tyto dalSi vyvody budou samostatné, nebo v logickych celcich, samostatné
odméreny.
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SO 30-70 Ukolejnéni kovovych konstrukci

Diky kompletni nahradé vétsiny dotCenych konstrukei, bude tfeba, v oblasti dotCené stavbou (osobni ast
ZST), provést kompletni rekonstrukci ukolejnéni a aktualizovat tak i stavajici KSU a TP (koordina¢ni
schéma ukolejnéni a trak¢énich propojeni) — bude soucasti projektu stavby.

Navrh ukolejnéni bude vychazet ze stavajiciho a nového stavu.

Ukolejnéni bude navrZzeno pomoci sestaveni ,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1“, v provedeni
skupinovych a individualnich ukolejnéni vétSinou pres prarazku pro podpéry TV v provedeni ocelovy drat
FeZn 10mm s izolaci z PVC dle CSN 34 1500 ed.2 a dalSich souvisejicich norem.

Soucasti stavebniho objektu bude ukolejnéni nové a provizorni, a demontdze ukolejnéni stavajiciho a
provizorniho.

e. Zduavodn éni navrzeného FeSeni stavby z hlediska dodrZzeni p FisluSnych obecnych poZzadavk
na vystavbu

Navrzené feSeni splfuje technické pozadavky na stavby ve smyslu vyhlasky €. 177/1995 Sh. a zéaroven

TSI (stavba je ve smyslu § 3a zdkona €. 266/1994 Sb. na celostatni draze, ktera je soucasti evropského

Zelezni¢niho systému).

Rozhodujici &ast stavebnich povoleni pro stavbu ,Modernizace ZST Cheb" bude vydavana specialnim
stavebnim Gfadem. V pfipadé pfedmétné stavby, jelikoz se jedna o stavbu na draze, je specializovanym
stavebnim (fadem Drazni Ofad. Pfesto je stavba navrZzena tak, Ze splfiuje rovnéz pozadavky dané
vyhlaskou &. 137/1998 Sb. a jeji zmé&nou danou vyhlaskou C.502//2006 Sb.

V pfipadé stavby ,Modernizace ZST Cheb" se jedna zejména o objekty v profesi umélych staveb a
pozemniho stavitelstvi. Tyto objekty jsou navrzeny tak, aby pfi respektovani hospodarnosti a vhodnosti
pro zamyslené vyuZziti, byly soucasné spinény zakladni pozadavky, kterymi jsou:

* mechanicka odolnost a stabilita,

e pozarni bezpecnost,

e ochrana zdravi, zdravych Zivotnich podminek a zivotniho prostfedi,
e ochrana proti hluku a vibracim,

e bezpecnost pfi uzivani,

e Uspora energie a ochrana tepla.

f.  Udaje o sou éasném stavu; zav &ry stavebn & technického pr tzkumu

Stavajici Zeleznicni svrSek v misté rekonstrukce stanicnich koleji je na prazcich betonovych SB3, DT8,
kolejnice tvaru T a S49 z 60let minulého stoleti. Stérkové loZe silné znegisténé. Zelezniéni spodek,
predevSim jeho odvodnéni, jiz neplni spravnou funkci. Vzhledem k véku zafizeni je udrzba velmi
nerentabilni a dochéazi k astym porucham GPK. Z ddvodu vyzilosti drobnych upeviovadel a nefunkénosti
hmozdinek téZ dochazi k ¢astym porucham v rozchodu koleje. Vjezdové koleje na plzefiském zhlavi byly
vynechéany ze stavby ,optimalizace" a jejich stav je ddvodem zavedeni trvalého snizeni rychlosti.

Na osobnim nadrazi jsou tfi zvySena nastupisté, kterd jsou z pfevazné €asti zastfeSena. Prvni nastupisté:
u koleje €. 11 je dlouhé 442 m pfistup je pfimo z odbavovaci haly vypravni budovy. Druhé nastupisté: u
koleje €. 7a hrana o délce 270 m u koleje €. 7b hrana o délce 190 m, pfi sou¢asném pouziti koleje 7a i 7b
je délka nastupistni hrany 516 m u koleje ¢. 3 hrana o délce 368 m u koleje ¢. 5 hrana o délce 148 m.
Treti nastupisté: u koleje €. 2 hrana o délce 365 m u koleje €. 4a hrana o délce 150 m u koleje €. 4b hrana
0 délce 148 m u koleje €. 6 hrana o délce 369 m. Pevnou nastupiStni hranu tvofi nastupistni betonové
tvarnice Tischer uloZzené na betonové nastupiStni zidce. Povrch nastupist je Ziviény. V soucasné dobé
jsou nékteré tvarnice tvorici nastupistni hranu uvolnéné, zidka je v nékterych mistech vydrolena, tvofi se
praskliny. Rovnéz Zzivicny povrch je poskozen vytluky, prasklinami, caste¢né jsou néktera mista
vyspravena betonem. Uvolnéné tvarnice jiz netvofi pevnou nastupistni hranu a nevyhovuji prdjezdnému
prarezu prilehlym kolejim.
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Pristup na 2. a 3. nastupisSté je podchodem, ktery je zaustén do odbavovaci haly vypravni budovy. Neni
zajiStén bezbariérovy pFichod cestujicich na ostrovni néastupisté, prisaky v hranach néstupist, dno
podchodu pod hladinou spodni vody.

g. VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Udaje o soudasném stavu hmotného majetku byly ziskany z podkladd a Gdaji poskytnutych spravci
dotéenych zafizeni a infrastruktury. Podle technického stavu bylo rozhodnuto o vyuziti stavajiciho
hmotného majetku ¢i o jeho ndhradé. Podrobné je toto feSeno u konkrétnich PS a SO v technické Casti
dokumentace.

h. Podmi Aujici p fedpoklady a p fedpoklady napojeni stavby na dosavadni technické vy  baveni
Gzemi

Stavba je situovana v intravilanu. Z toho vyplyva hustota soubé&znych a kfizujicich inzenyrskych siti (1S)

nachézejicich se v okoli stavby. Stavba sama o sobé vSak prelozky zadnych mimodraznich siti

nevyvolava.

B.1.2 Stanoveni podminek pro p Fipravu stavby

B.1.2.1 Udaje o provedenych a navrhovanych pr  Gizkumech

PFipravna dokumentace stavby ,Modernizace ZST Cheb" je zpracovana na zakladé zadavacich
podminek a zadavaci dokumentace odchodni vefejné soutéze stavby, kterou vydala Sprava Zelezniéni
dopravni cesty s.0. Navrh technického feSeni projektu stavby, vzeSel z dfive zpracovanych dokumentaci,
stanovisek a podkladu a z podkladd opatfenych v prabéhu zpracovani dokumentace.

Geodeticky prazkum

Mapove podklady z roku 2015 vyhotovila Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace, Sprava
Zelezniéni geodézie Praha, pracovisté Plzen (SZG Praha).

Geotechnickym prazkum

Geotechnicky prdzkum pro pfipravnou dokumentaci byl provadén jako soucast zakazky na zhotoveni
dokumentace stavby. Vysledky, zavéry a doporuéeni v ném obsazené, se staly podkladem pro navrh
technického feSeni stavebnich objektl Zelezniéniho spodku, umélych staveb a souvisejicich stavebnich
objektd.

Geotechnicky prazkum provedla v roce 2015 firma GeoTec-GS, a.s. — Viz nésledujici dokument.

Stavebné-technicky prizkum stavajiciho stavu

Archivni dochovana dokumentace spravcll o stavajicim stavu zafizeni a staveb Zelezniéniho spodku a
provedenych sanacnich opatfenich byla pfedana projektantovi. Dale byla k dispozici dokumentace a
posledni revizni zpravy mostnich objektd. Bylo pfihlédnuto i k dokumentaci provedené stavby
»Optimalizace trati Plana u M.L. (mimo) — Cheb (mimo)“. Dale byl v pribéhu zpracovani projektu stavby
ovéfen stavebné-technicky stav Zelezni¢niho svrsku, spodku, umélych staveb i technologickych zafizeni
zabezpec&ovaciho a sdélovaciho zafizeni pochizkami po trati.

Prizkum existence stavajicich inZenyrskych siti

Stav inzenyrskych siti byl pfevzat ze situaci a mapovych podkladi spravci a vlastnikd a jejich poloha
byla nésledné zdigitalizovana a zakreslena do situaci. Poté vznikl vysledny podklad pro vyhotoveni
pfipravné dokumentace stavby. Priibéh stavajicich siti je uveden v koordinacnich situacich. Podklady a
stanoviska od jednotlivych spravcu siti jsou uvedeny v samostatné pfiloze ¢asti dokumentace H.1.1.

Pfed zapocetim stavebnich praci bude nutno opétovné zjistit skute¢ny stav a pozadat konkrétni spravce
siti o jejich vytyceni.
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Akusticka studie

Pro zjisténi vyhledovych pomér( po dokonceni stavby a jejiho vlivu na obyvatelstvo, bude zpracovana
Akusticka studie. Tato se zabyva pfehledovym posouzenim vyhledové akustické situace v pfilehlém okoli
stavby.

Vysledkem akustické studie jsou hlukové mapy jednotlivych vypocétovych Uzemi pro vyhledovy stav s
prubéhem izofon. Soucasti vypoctu jsou i vysledné tabulky hodnot ekvivalentnich hladin hluku v
jednotlivych bodech vypoctu. Jejich poloha je vyznacena v hlukovych mapach.

Detailni informace v&etné hlukovych map jsou souc¢éasti dokumentace — ¢ast B.3

B.1.2.2 Udaje o ochrannych pasmech

V okoli Zelezni¢ni trati se vyskytuje nékolik druhd ochrannych pasem, ktera jsou vytyéena z rliznych
davodu.

Ochranné pasmo drahy

Stavba je v celém rozsahu vCetné zafizeni staveniSté situovana v ochranném péasmu drahy. To je
definovano svislou rovinou vedenou 60 m od osy koleje a sou¢asné minimalni vzdalenosti 30 m od
hranice obvodu drahy. V koordina¢nich situacich (¢4st dokumentace F. 2) je zakreslena hranice pozemku
drahy.

Ochranné pasmo elektrického vedeni

VeSkera podzemni kabelova vedeni nova i stavajici maji stanovené hranice ochranného pasma 1 m od
krajniho kabelu na kazdou stranu.

Ochranné pasmo telekomunikaci

Ve svém vyjadieni SPT Telecom ochranné pasmo neuvadi, pozaduje dodrzet CSN pfi styku s kabelem.
CD Telematika uvadi ochranné pasmo 1,5 m od kabeld na kazdou stranu.

Ochranné pasmo plynovodU

KFizeni stavajicich plynovodd s trati Cheb - statni hranice je mimoudrovihové v dostate¢né vzdalenosti.
Trat kfizi NTL plynovod. Ochranné pasmo je 1 m.

Tabulka ochrannych pasem

typ vzdalenost

Zeleznice 60m od osy koleje
1-35kV 7m od krajniho vodie
35-110kV 12m od krajniho vodi
220-400kV 20m od krajniho voth
NN 6m

vysokotlaky plynovod 6m

plynovod do piiméru 200mm 4m

plynovod o piiméru 200-500mm 4m

nizkotlaky a sedotlaky plynovod 1m

scklovaci kabely 2m z obou stran
vodovod 2m z obou stran
kanalizace 3m z obou stran
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Ochranna pasma tykajici se vlivu stavby na Zivotni prostredi

Ochranna pasma tykajici se vodnich zdroju, pfirodnich rezervaci, chranénych Gzemi a ochrana zivogichu
jsou uvedena v ¢asti B.3 — Vliv stavby na zivotni prostredi.

Chranéna uzemi

V' zajmovém uzemi, ZST Cheb, se nenachazi 7a4dna chranéna krajinna oblast ani narodni park. Z
velkoploSnych ZCHU se nejblize nachazi CHKO Slavkovsky les, jehoz hranice je ve vzdalenosti cca 10
km.

MaloploSné chranéné tzemi se v okruhu Zelezni¢ni trati nenachazi.

Ochrana vodnich zdrojl

Cela stavba se nalézd v CHOPAV Chebskéa panev a Slavkovsky les.

Ochrana jednotlivych vodnich zdroju je zajiSténa stanovenim jejich ochrannych pasem. V prevazné ¢asti
Uzemi ma vétSina zdroji ochranna pasma stanovena. Podél trasy se nachazeji stavajici ochranna pasma
vodnich zdrojl prostych vod, uréena k ochrané vydatnosti, jakosti zdravotni nezavadnosti vodniho zdroje.
Ochranna pasma vodnich zdrojl nejsou stavbou dotéena.

ZST Cheb se dotyka ochranného pasma I1.B pfirodnich légivych zdroju lazefiského mista FrantiSkovy
Lazné. V této Casti je hranice ochranného pasma mineralnich vod shodna s hranici vodniho zdroje
néadrZze Jesenice.

Stanoveni novych ochrannych pasem

S ohledem na charakter navrzenych stavebnich Gprav = modernizace ZST ve stavajici poloze, nedochazi
ke zméné ¢&i Upravé stavajicich ochrannych pasem.

B.1.2.3 Pozadavky na asanace, bouraci prace a kacen i porost U
V ramci stavby probé&hnou bouraci prace v rozsahu nutné pro realizaci navrzeného technického feSeni.
Kaceni porostu se nepredpoklada.

B.1.2.4 Trvalé a do ¢asné zabory pozemk 1 ze ZPF nebo PUPFL
V réamci stavby se nepfedpoklada trvaly ZPF a PUPFL.

B.1.2.5 Uzemn & technické podminky

Jedna se o rekonstrukci stanice, moznosti napojeni stavby na vefejnou dopravni a technickou
infrastrukturu se neméni, nedojde k zadnym prelozkam mimodréznich siti. Napojeni stavebniho pozemku
na zdroje vody a energii a odvodnéni stavebniho pozemku se neméni.

B.1.2.6 Udaje o souvisejicich stavbach
V rédmci zpracovani dokumentace stavby musi byt provedena koordinace s pfipravovanymi pfipadné
aktualné zpracovavanymi investi¢nimi akcemi:

«  Technicko-ekonomicka studie Zelezniéni trati Usti nad Labem hl.n. - Most - Chomutov - Karlovy Vary
- Cheb (mimo)
« Vyhledovy provozni koncept na trati Usti n/L - Cheb

B.1.2.7 Udaje o bilancich zemnich praci
Budou provedeny vykopy o celkovém objemu 4540 m3.

B.1.2.8 Vykup pozemk 4 a staveb nebo jejich €asti
PFipravovana stavba lezi v okrese Cheb.

WABRAHA 20 el



Modernizace ZST Cheb Pfipravna dokumentace

Souhrnna ¢ast

Stavba bude realizovana na pozemcich v majetku CR, jejichZz majetkovym spravcem je SZDC s. 0. a CD
a.s.

Pfehled do¢asnych zaboru je vyobrazen v nasledujici tabulce:

Katastralni izemi| Cislo pozemku Vlastnik Pravo hospodafrit s majetkem statu
Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12,
Cheb st.1027 Nové Mésto, 11000 Praha 1
Cheb 2614/2 Ceskle dtahy, a.s., nab¥eZi Ludvika Svobody 1222/12,
Nové Mésto, 11000 Praha 1
Cheb 2615/1 Cesk’e dtahy, a.s., nab¥eZi Ludvika Svobody 1222/12,
Nové Mésto, 11000 Praha 1
Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12,
Cheb 2615/2 Nové Mésto, 11000 Praha 1
- Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace,
Cheb 3122 CR
© DI&#d&n& 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha 1
Ceské drahy, a.s., nabfe#i Ludvika Svobody 1222/12,
Podhrad 987/3 Nové Mé&sto, 11000 Praha 1

B.1.2.9 Vyjimky z p fedpis &l a norem
Pozadované vyjimky z pfedpisu a norem:

SO 11-10 Zelezni¢ni spodek - kol. &. 5, 7a, 7b, 9a, 9b, 11

Pozadovany souhlas s feSenim:

TNZ 73 6949 odstavec 71. - Nutné sniZeni dna trativodu na min. hodnotu 0,15 m od okraje zemni plané v
km 454,731.

Zduavodnéni pozadavku:

Pod navrzenym trativodnim potrubim PEHD DN150 je v km 454,779 - 454,824 svodné potrubi PEHD DN
300 vedené ve stejné trase. Pokud by nebyl trativod v km 454,731 umistén v min. vzdalenosti 0,15 m pod
okrajem zemni plané, doslo by pfi soubézném vedeni trativodu a svodného potrubi k jejich kolizi. Svodné
potrubi nelze zahloubit z divodu napojeni na stavajici Sachtu, do které je vydsténo. Snizeni hloubky
trativodni ryhy ode dna zemni plané bude pouze v km 454,731. Kolej je v tomto misté s nulovym
podélnym sklonem, sklon trativodniho potrubi je 5%o.

SO 11-13 Zelezni¢ni spodek - kol. 8.1, 2 + vwyh. &. 1, 2. 3, 4

Pozadovany souhlas s feSenim:

TNZ 73 6949 odstavec 75. — Zména podélného sklonu trativodu (potrubi z plastt) na 3%. s uloZzenim do
bet. loze.

Zduavodnéni pozadavku:

V obou kolejich je navrzena ¢ast trativodnich vétvi ve sklonu 3%. s uloZzenim do bet. loze z divodu
zajisténi vyasténi konc( trativodd do stavajicich Sachet odvodnéni stanice a Siré trati.

SO 10-10 Zelezniéni sviek - kol. &. 5, 7a, 7b, 9a, 9b, 11

Pozadovany souhlas s feSenim:

SZDC S3, dil X, ¢&l. 38, SZDC S3, dil Xll, ¢&l. 37 - Snizena tloustka kolejového loZze nad objekty
Zelezni¢niho spodku.

ZdGvodnéni pozadavku:
SO 10-44 Zelezniéni most v km 454,904 (zavazadlovy tunel) je z dGvodu zFizeni SVI na mostnim objektu

snizena tlousStka kolejového loze v kolejich 11, 9a a 7a na 280 mm pod betonovymi prazci. V misté
snizeni tloustky kolejového loze je navrZzeno opatfeni ve formeé uziti zpruznéného upevnéni E14.
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SO 10-40 Zelezni¢ni most v km 454,545 (podchod pro cestujici) je z divodu zfizeni SVI na mostnim
objektu snizena tloustka kolejového loze v koleji 11 na 200 mm pod betonovymi prazci. V misté snizeni
tloustky kolejového loZe je navrzeno opatfeni ve formé uziti zpruznéného upevnéni E14. V misté dvojité
kolejové spojky je pod difevénymi vyhybkovymi prazci navrZzena tloustka kolejového loze 250 mm.

B.1.2.10 Pozadavky na dalSi p Fipravu stavby
Pro zpracovani dalSiho stupné dokumentace je potfeba provést nasledujici doméreni a prizkumy:

« Doplnéni geodetického zaméfeni stavajiciho terénu a staveb v lokalnich mistech nad rozsah
zaméfeni provedeném pro pfipravnou dokumentaci.
-V misté navazani na stavajici stav a realizovanou investi¢ni akci ,Optimalizace trati Plana u M. L.
(mimo) - Cheb (mimo) je v obou tratovych kolejich nezbytné doplnéni mapovych podkladd jiz od km
453,050 z ddvodi presného vySkového napojeni GPK a napojeni trativodnich potrubi na jiz
realizovany systém odvodnéni.
-V Useku trati na Schirnding v prostoru vyhybky €. 7 je nutné doplnéni mapovych podkladu jiz od
km 150,400 pro pfesné polohové a vySkové napojeni ze stavajiciho oblouku. V oblouku o stav. R=
300 m je nutno geodeticky zaméfit skute¢né prevyseni koleje. Projekt nemuze vychazet z hodnot
uvedenych v pasportu.
- Na stavajicim nastupisti ¢. 1 v km 454,828 neni zamérena stavajici kanaliza¢ni Sachta ¢. 23 do
které je svedena ¢ast trativodniho potrubi ZST Cheb.
- Na chomutovském zhlavi je nutno geodeticky doméfit stavajici prevyseni stani¢nich koleji ¢. 1 a 2
v prostoru km 236,200 a v km 236,450 (v koleji ¢. 2) a km 236,550 (v koleji €. 1) pro smérové
napojeni GPK pfed a za rekonstruovanymi vyhybkami €. 89 - 90.
- Vzhledem k predpokladanému pfestaniéeni ZST Cheb je nutno doplnit geodetické a mapové
podklady v prostorach mezi zamérenymi zhlavimi a stfedni ¢asti stanice.

e Aktualizace prlizkumu znegisténi kolejového loze

» Doplnéni geotechnického prazkumu
- Pro zpracovani definitivniho navrhu prazcového podlozi v dalSim projektovém stupni bude nutné
provést doplriujici geotechnicky prazkum ve vsech kolejich v rozsahu daném predpisem SZDC S4,
priloha €. 9.

» Doplnéni stavebné-technického prizkumu mostnich objektd

+ Kamerové zkouSky pro ovéfeni stavajici kanalizace pod VB

e Doplnéni priizkumu nastupist
Konstrukce opérnych zdi misto ubouranych nastupnich hran nastupisté ¢. 1
Pro dalSi stupefi dokumentace (projekt) je pro vysledny navrh rozméru konstrukce a zalozeni objektl
opérnych zdi u nastupisté ¢. 1 nutny podrobny doplfujici inZenyrsko-geologicky prazkum. Uréi se
zemina slozeni vrstev komunikaéni plochy a zemin za rubem zdi a v zaloZeni, agresivita prostfedi,
mozné sklony doCasnych svahu, podzemni voda atd. Vytvofi se sondy hluboké min. 3,0 m pod
niveletu koleje (nejlépe vrtané). V pfipadé moznosti je vhodné je doplnit kopanymi sondami
hlubokymi min. 1,2 m (min. 0,3 m pod Urover zakladové spary). Provede se také prizkum na zjiSténi
rozmeérd a materialt stavajici opérné zdi nastupni hrany (vrtané a kopané sondy).
Do dalSiho stupné dokumentace nutno doplnit prizkum zékladové spary a podlozi pro posouzeni
stability nastupistni zidky.

Predbézny predpoklad poctu vrtanych sond v zemnim télese pro navrzené opérné zdi:

Km 454,815 — 454,883 - délka 68 m - potfebné min. 3 sondy (z toho 1 pro komunikaci).
Km 237,191 — 273,055 - délka 136 m - potfebné min. 6 sond (z toho 2 pro komunikaci).

WABRAHA el



Modernizace ZST Cheb Pfipravna dokumentace

Souhrnna ¢ast

Bude také podrobnéjsi stavebné technicky priizkum u stavajicich Sachet odvodnéni na zjisténi jejich

vnéjSich rozméru pro zajisténi podrobného feSeni jejich kolizi s opérnymi zdmi.

ZruSeni rampy na nastupisti ¢. 1
Pro dalSi stupen projektové dokumentace je nutny stavebné technicky priizkum a stavajici projektova
dokumentace podzemnich prostor. Uréi se tim také tloustka stavajici obvodové stény podzemnich
prostor a rampy (v tomto stupni byla pouze odhadnuta) a vlastnosti materialu, do kterého se bude
nova sténa kotvit (véetné stény podél nastupisté). Ziskaji se tak také podklady pro spravny navrh
nové hydroizolace.

e Aktualizace stavajiciho stavu inzenyrskych siti

\ B.2 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravnit echnologie

Viz nasledujici dokument.

\ B.3 Vliv stavby na Zivotni prost fedi

Viz nésledujici dokument.

B.4 Odolnost a zabezpe €eni stavby

Navrzend feSeni nevyzaduji vyjimky z norem a pfedpist z hlediska hygienickych, jakostnich a
bezpeénostnich predpisu, ochrany zdravi pfi praci apod. VSechna jsou v souladu s pfislusnymi
ustanovenimi.

Bezpe €nost prace

Stavba bude béhem provadéni vefejnosti nepfistupna. Po dokonéeni stavby budou vSechny vefejnosti
nepfistupné prostory opatfeny pfisluSnymi zakazovymi tabulkami.

Dodrzovani vyhlasek, norem a predpis(i upravujicich pracovni postupy béhem vystavby tak, aby byla
zajiSténa bezpecnost prace, je plné v kompetenci a odpovédnosti zhotovitele stavebnich praci.

Prostor stavenisté bude po celou dobu stavby oznacen a zajiStén proti vstupu nepovolanych osob.

Posouzeni stavby z hlediska technickych poZzadavk @ na uzivani stavby osobami se sniZzenou
schopnosti pohybu a orientace

Stavba vzhledem ke svému charakteru bude respektovat vSechny pfedpisy a normy tykajici se
problematiky uzivani osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace, pfedevsim vyhl. 398/2009 Sb.
ve znéni pozdéjSich predpist, o obecnych technickych poZzadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb.

Pozarn é bezpe€nostni FeSeni stavby

Pouzité materiély a technologie vyhovuji pozarné bezpec€nostnim pfedpisum, souc¢asti dokumentace
stavby bude i zpracovani pozarné bezpecnostniho feSeni.

Povod novy a havarijni plan

Zhotovitel stavby jako uzivatel zavadnych, popfipadé nebezpecnych a zvlast nebezpeénych latek méa ve
smyslu § 39 zdkona €. 254/2001 Sh. o vodéach povinnost zpracovat havarijni plan. Soucasti dokumentace
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pred realizaci bude i povodnovy plan vypracovany v souladu se zakonem ¢&. 254/2001 Sh. o vodach a
TNV 75 29 31 ,Povodnové plany*, vydanym v tinoru 2001.

\ B.5 Odpadoveé hospoda fstvi

Viz nésledujici dokument.

\ B.6 Zasady zajiSt éni pozarni ochrany stavby

Viz nésledujici dokument.

z

\ B.7  ZajiSt éni bezpe €nosti provozu stavby p Fi jejim uzivani

Vzhledem k charakteru stavby nedochazi ke zméné provozu stavby proti pdvodnimu stavu.

B.8 Navrh reSeni pro uzivani stavby osobami s omezenou schopno  sti pohybu a
orientace

Ucelem stavby je Uprava nastupidt v ZST Cheb na vy3ku 550 mm nad TK a zaji$téni bezbariérového
pFistupu na nastupisté. Podchod bude doplnén o vytahy na vSechna nastupisté a pro pfistup do vypravni
budovy.

B.9 Navrh feSeni ochrany stavby p Fed negativnimi 0 €inky vn &jSiho prost fedi

Vzhledem k charakteru stavby nejsou navrzena zadné opatfeni pfed negativnimi G€inky vnéjSiho
prostfedi.

B.10 Civilni ochrana

Nejsou zndmy zadné pozadavky civilni ochrany na vyuZiti stavby k ochrané obyvatelstva. V objektu
vypravni budovy ZST Cheb byly dva kryty CO. Tyto byly na zakladé rozhodnuti HZS Karlovarského kraje
dne 23.1.2008 z evidence krytového fondu vyfazeny.

\ B.11 Graf dynamického pr abéhu rychlosti

Viz nésledujici dokument.

\ B.12 Organizace vystavby

Viz nasledujici dokument.
Predpokladané zahajeni stavby: 08/2017

Predpokladany konec stavby: 12/2018
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